Rychlostna cesta R7 Holice — Dunajska Streda

ZAVERECNE STANOVISKO
(Cislo: 3951/12 — 3.4/ml)
vydané Ministerstvom Zivotného prostredia SRIjaorhkonac. 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a ormreedoplneni niektorych zakonov.

|. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATE L0VI

1. Nazov
Narodna di#inicna spoldénog’, a.s.

2. ldentifikaéné ¢islo
35919 001

3. Sidlo
Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava

II. ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

1. Nazov
Rychlostna cesta R7 Holice — Dunajska Streda

2. Ucel

Ucelom realizacie navrhovaného Gseku rychlostnejycBst je naj§ vhodné vedenie nového
koridoru cesty medzinarodného vyznamu v predmetaoemi, ktory bude kapacitne vyhovujaci
najma pre tranzitni dopravu, technicky a invesi realizovatény a prijatény z Hadiska
vplyvov na Zivotné prostredie.

3. UZivatd
Motoristicka verejnos

4. Umiestnenie (katastralne uzemie)

Kraj: Trnavsky
Uzemny obvod: Dunajska Streda
Obec (katastralne uzemie): Holice (Beketfa, Kosiofpala), Ld na Ostrove (VEka

Luc), Vieska, Krdovicove Kraany (Jastrabie Ktany,
Lesné Kraany, Etreho Kraany), Kostolné Kréany
(Kyncelove Kraany, Moravské Kréany, Pinkove
Kracany, Amadeho Kr&gny), Dunajska Streda (Mbany,
Malé Blahovo), Povoda (Lidér Tejed, Podafa), Kaynik
(Hedbeneéte, Tboboréte), Y& Blahovo, Vydrany, Malé
Dvorniky, Ve’ké Dvorniky

5. Termin za&atia ¢innosti

Navrhovany termin zatia vystavby: rok 2015
Predpokladany rok uvedenia do prevadzky: rol 72
Predpokladané doba skmmia prevadzky: nie je stanovena

6. Struény opis technického a technologického rieSenia



Rychlostna cesta R7 v Useku Holice - Dunajska &tteola komplexne rieSena v Technickej
stadii ,Rychlostnd cesta R7 Bratislava — ¢enec* spracovanej v 10/2005 sp#ios’ou
Dopravoprojekt a.s. Bratislava, v ktorej bol predimyelsek R7 navrhovany v troch zakladnych
variantoch A=B (modryderveny) bez prelozky cesty 1/63, variant A1 modrkombinacii
s prelozkou cesty /63 vo dvoch alternativachll. a variant E fialovy.
VSetky navrhované varianty z Technickej Stadie befinované pre vypracovanie Zameru fsd
zakonat. 24/2006 Z. z., ktory spracovala spoios’ Dopravoprojekt, a.s., Bratislava v 03/2009.
Po pripomienkovani dokumentacie Zameru boli MZP\8fRozsahu hodnotenia“ zoid 8.7.
2009 utené okrem nulového variantu pd&@lSie posudzovanie rychlostnej cesty R7 v Useku
Holice - Dunajska Streda nasledovné varianty:

e Variant Al alternativa Il - modry

e Variant E - fialovy

* Variant A=B -¢erveny
Patas spracovania Spravy o hodnoteni boli v ramcenesvariantu Al alt. Il modry navrhnuté
aj nové trasovania prelozky cesty 1/63, ktoré shoenotiacej dokumentacii uvedené ako
subvariant 1, 2 a 3.

Technické a technologické rieSenie

Zatiatok Usekov posudzovanych variantov nadvazuje malghadzajaci usek R7 Dunajsk&
Luzna — Holice severne od obce Holice v navrhovangpodrowiove] krizovatke (MUK)
Holice.

Koniec Useku posudzovanych variantov Al alt. Il aBAe v MUK Kdtniky juhovychodne od
mesta Dunajska Streda a koniec Gseku posudzovargétamtu E je v MUK Vé&ké Dvorniky
severovychodne od mesta Dunajska Streda¢omri rychlostnd cesta R7 v uvedenych
mimourowiovych krizovatkach pokeaje smerom na vychod nasledujucim isekom R7 Duéajsk
Streda — Nové Zamky.

Pre predchadzajuci Usek R7 Dunajska Luzna — Hdbok vydané zaveteé stanovisko,
v ktorom Ministerstvo zivotného prostredia SR odgdo variant A modry, alebo kombinaciu
variantu A modrého a E fialového, kde po cca 10varmantu A modrého bude R7 pokowva’

vo variante E fialovom. V siasnosti sa zZala spracovawa dokumentacia pre uUzemné
rozhodnutie (DUR).

Pre nasledujuci usek R7 Dunajska Streda — Nové ¥&mla vypracovana sprava o hodnoteni,
v slEasnosti sa spracovava odborny posudok.

Popis variantu Al alternativa Il - modry

Zaiatok variantu A1 alt. Il je v MUK Holice dalej je trasa vedena v polohe cesty 1/63 juznym
obchvatom mesta Dunajska Streda. Teleso cestys&Btomto Useku vyuZiva pre vystavbu R7,
pricom sa uvaZzuje s jej rozSirenim na plny profil rpsthej cesty. Koniec Uuseku R7 Holice -
Dunajska Streda je v mieste krizovatky (MUK Kutnilg/cestou 1/63 pri obci Katniky. V tomto
variante su navrhnuté mimoutaweé krizovatky: Dunajska Streda, Miemny, Kutniky. Spolu s
rychlostnou cestou R7 je navrhovana aj variantnérsibezna cesta I. triedy, ktora nahradi
zabratl cestu 1/63. Celkové&é#ta trasy variantu Al alt. Il je 14,118 km.

Trasovanie prelozky cesty 1/63 je rieSené variankadZze bolo potrebné reSpektavazemné
podmienky - Priemyselny park ,Zitny ostrov" v kata®bce Kostolné Kréany. PreloZka cesty
I/63 je navrhnuté v tychto variantoch:

Subvariant 1 bledomodry severne od obce Holice sa prelozka odpaja % ¢é8 do novej
trasy vedenej subezne s R7 (vpravo). V km 5,42@, jedsmerovo odklonena docssného
nadjazdu do Dunajskej Stredy (cesta I1//06361) kaisovanim R7.Dalej je vedena opav
subehu s rychlostnou cestou RTawo). Subvariant kafi v aroviovej krizovatke so siasnou
cestou 11/572 zapadne od obce Kutniky (k.GdHeneéte). Celkovéitka subvariantu je 13,600
km.




V km 9,150 navrhovaného subvariantu sa v blizkessty 1/63 nachadzajuisy 110 kV
elektrického vzdusného vedenia. Vo vySSom stupojeftovej dokumentacie bude potrebné pri
navrhu optimalnej trasy rychlostnej cesty a trasglqiky cesty 1/63 reSpektoteochranné
pasmo vzdusného elektrického vedenia - 20 m apagé potreby trasu v predmetnom Useku
viet’ mimo sasnej polohy cesty 1/63.

Subvariant 2 tmav@rveny— severne od obce Holice sa prelozka odpaja ¥ ¢ do novej
trasy vedenej priblizne v celom Useku subezne $vBiavo). Koniec Useku je vedeny v polohe
existujucej Povodskej cesty na vychodnej hranigi Runajska Streda, krizuje R7 a napaja sa
urovivovou krizovatkou na cestu I1/572. Celkovidkh subvariantu je 13,563 km.

Samotn& preloZzka cesty 1/63 v subvariante 2, vi&tah km 6,63 aZ 8,12 prechadza v tesnej
blizkosti priemyselného areéalu ,Zitny ostrov", kdeamci potreby napojenia prelozky cesty 1/63
na cestu IlI/5065 je aj walej kolizia s priemyselnym parkom (kolizia s vedem technickej
infraStruktary a planovanym arealom firmy BannertéBi@ SR, s.r.0.). Vo vySSom stupni
projektovej dokumentacie bude potrebné pri navrptintélnej trasy rychlostnej cesty a trasy
prelozky cesty 1/63 v predmetnom Useku viesmo sw@asnej polohy cesty 1/63 (odklon trasy
cca 0 20 az 50 m).

Subvariant 3 tehlovy severne od obce Holice sa prelozka odpaja z/ ¢&83 do novej trasy
vedenej subezne s R7 (vpravo). V km 4,7 je smeoolktonena na juzny obchvat Priemyselného
parku ,Zitny ostrov* a v km 9,0 pripaja na subvati@. Celkova trka subvariantu je 13,687
km.

RieSenie vSetkych navrhovanych subvariantowadiuje krizovanie existujacich ciest Il. a lll.
triedy, ktoré budu napojené na prelozku I/63 dmrymi stykovymi krizovatkami.

Popis variantu E - fialovy

Rychlostna cesta R7 &aa v mimouroviovej krizovatke pri obci Holice. Pokfaje vychodnym
smerom subezne s cestou /63 vo vzdialenosti c0280 m. Vedena je juZzne od obce Vieska a
Jastrabie Kréany, mimouroyiovo krizuje Zelezrinu tra’ ¢. 131 Bratislava - Komarno a cestu
[1/572, dalej pokr&uje severnym obchvatom mesta Dunajska Streda, btaté Dvorniky a
kor¢i v MUK s cestou 11/507 severne od obcelké& Dvorniky. V tomto variante st navrhnuté
mimourowioveé krizovatky: Jastrabie K¢any, Dunajska Streda, Yk Dvorniky.

Rychlostna cesta R7 vo variante E nezasahuje #é8ta nevyzaduje si jej prelozku.

Popis variantu A=B ¢erveny

Ide o novy variant, ktory bol teny v rozsahu hodnotenia MZP SR na zéklade pripookie
dotknutych organov Statnej spravy a samospravytoheariant preskimava v useku rychlostnej
cesty R7 Holice - Dunajské Streda $ir$i koridoufnjom smere. Celkovéizka trasy variantu
A=B je 14,155 km.

Variant A=B ma zaatok Useku a taktiez koniec Useku zhodny s vasianfAl alt. 1l. Odklon
trasy na juhovychod je v km 23,608 variantu Al kltSamotna trasa je nasledne vedena juznym
obchvatom obci Kifvicove Kratany a Kostolné Krgany. Dalej trasa severne od miestdapti
Dunajska Streda - Mliany mimouroviovo krizuje cestu II/507 a v km 34,621 sa napdja na
variant Al alt. 1l. Dzka samotnej trasy variantu A=B je 11,05 km. V tonvariante s
navrhnuté mimourawové krizovatky: Mli€any a Kutniky.

Rychlostna cesta R7 vo variante A=B si vyZiada dgwanie prelozky cesty 1/63 o celkovej
dizke 5,8 km.

Zakladné udaje rychlostnej cesty uvadza nasleduglodika a su doplnené z Technickej Studie
.R7 Bratislava - Ldenec, Usek Holice - Dunajskd Streda", (DOPRAVOPRQO]Ea.s.,
Bratislava, 10/2005; doplnok Variant A1, A2 06/2D06



P.¢ Ukazovatd’ m.j. Variant
Al alt. Il E A=B
subvariant 1 | subvariant 2 | subvariant 3
1. |Celkova iFka trasy R7 km 14,118 14,118 14,118 14,317 14,155
2. |Dizka prelozky cesta 1/63 km 13,600 13,563 13,687 - ,80B
3. | Paet krizovatkovych uzlov ks 3 3 3 3 2
4. | Vykopy m 76 792,2 76 710,4 76 984,6 9991,0 24 478,3
5. |Nasypy m 588 044,3 587 364,5 589 642, 461 8590 484 734,3
6. | Mosty paéet ks 7 7 7 9 13
dizka m 482 482 482 591 863
7. | Asanécia objektov ks 0 0 0 1 0
8. |Orientané zabery pinohospod. ha 53,017 46,854 53,219 68,307 50,804
pody
9. |Orient&né zabery pody lesné ha 1,003 1,349 1,535 1,262 0,357
pozemky
10. | Protihlukové opatrenia m 4 300 4 800 6 000 5700 8 00Q
(protihlukové steny)
11. | Dizka preloZiek inz. sieti km 11 870 15 865 12 905 170 6 365
12. | Dizka Gprav ciest Il. tr. m - - - 730 -
13. | Dizka Gprav ciest ostatnych m 4 540 4796 5490 4440 3800

Posudzované varianty rychlostnej cesty R7 su navénm Sirkovom usporiadani R 24,5/120,
c¢omu zodpoveda aj celé technické rieSenie. Prelogkty 1/63 v jednotlivych subvariantoch je
navrhnuta v kategérii C 9,5/60.

Zakladné udaje o krizovatkach

Krizovatka Holice

Mimourowviova krizovatka ,Holice" je rieSena ako deltovit@#Zkwatka s umiestenim nacatku
posudzovaného Useku v km 22,312 pri variantoch Wllla resp. A=B a v km 23,879 pri
variante E. Navrhovana krizovatka bude tiegpojenie rychlostnej cesty R7 na existujlcu cestu
I/63 severne od obce Holice. Vo variante Al alt. # A=B je mimouroiiova krizovatka
navrhnuta trabkovita, vo variante E oskovita.

Krizovatka Jastrabie Kréany

Mimourowviiova krizovatka je navrhnuta vo variante E (fialowy)km 28,188 s miestnou
komunikéciou a cestou 1/63. Navrhovanou krizovatkode zabez@ené pripojenie na R7 len v
smere do Bratislavy.

Krizovatka Dunajska Streda

Ide o krizovatku umiestnenu v trase modrého vamiagkt alt. 1l (km 29,282), resp. fialového
variantu E (km 29,800). Vo variante Al alt. Il tvarizovatky vychadza z dopravnych
poziadaviek a priestorovych pomerov v danom uzenje anavrhnuta ako oskkovita s
pripojenim na cestu 111/06325 a na prelozku ce#d.l Vo variante E (fialovy) je krizovatka
rieSena s prepojenim na cestu 111/06361 a cestteBR7 len v smere z R7 od Novych Zamkov.
Krizovatka Véké Dvorniky

Navrhovana mimouraiova krizovatka je umiestnena na konci Useku vanidhtkm 38,196),
kde bude rie$inapojenie rychlostnej cesty R7 na existujucu cd#&07 severne od obce Y&
Dvorniky. Mimourowova krizovatka ,V&ké Dvorniky" je rieSena ako deltovita.

Krizovatka Mlieany
Ide o krizovatku umiestnend v trase modrého vamiakt alt. 1l (km 33,372), resgierveného
variantu A=B (km 33,338). Navrhovana krizovatka éuiegst’ napojenie rychlostnej cesty R7 na



cestu 1I/507. V pripade variantu A=B je mimoui#iova krizovatka rieSena ako ostkvita
krizovatka s napojenim na vSetky smery.

Vo variante Al alt. Il. (subvariant 2 a 3), je opneariantu A=B cesta 11/507 napojena na R7 v
MUK ,Mlie ¢any" len jednostranne od mesta Dunajska Stredalm@dsmikovita), z dévodu
potreby napojenia prelozky cesty /63 na cestuOl/5v tesnej blizkosti tejto krizovatky. V
kombinacii variantu Al alt. Il so subvariantom l1tgktiez krizovatka rieSena s napojenim na
vSetky smery.

Krizovatka Katniky

Ide o krizovatku umiestnenu na konci Useku v trasedréeho variantu Al alt. Il, resperveného
variantu A=B. Tvar krizovatky vychadza z dopravnymiviadaviek a priestorovych pomerov v
danom Uzemi a je navrhnuta ako adqvita s pripojenim na cestu 1/63.

Zakladné udaje o mostoch

Variant Al alt. Il (modry)

* Most nad R7 v km 22,312 na vetve krizovatky ,Hdlice

* Most nad R7 v km 23,087 na ceste 111/06323,

* Most nad R7 v km 26,403 na ceste 111/57211,

* Most nad R7 v km 27,692 naljyej ceste,

* Most nad R7 v km 31,074 na cestdll/5065.

* Most nad R7 v km 35,168 na cestdll/06328,

e Most na R7 v km 36,369 nad cestou 1/63.
Variant E (fialovy)

* Most nad R7 v km 26,932 na ceste 111/57211,

* Most nad R7 v km 28,188 naljmej ceste,

* Most nad R7 v km 30,430 na prelozke cesty 111/106327

« Most na R7 vkm 31,271 nad fou ZSR,

* Most nad R7 v km 31,842 na ceste 11/572,

* Most nad R7 v km 32,461 na ceste I11/57212,

* Most nad R7 v km 34,252 na preloZzke'ipej cesty,

* Most nad R7 v km 36,751 na preloZzke'ipej cesty,

e Most nad R7 v km 38,196 na ceste 11507.
Variant A=B ¢erveny)
Trasa variantu A=B ma Zmtok Useku a taktieZ koniec Useku zhodny s vasianAl alt. Il.
Odklon samotnej trasy je v km 23,608 variantu Al lala nasledne sa tigripaja v km 34,621.
Trasa variantu A=B bude celkovo obsahowiEB mostnych objektov. Samotna trasa R7 vo
variante A=B bude obsahav&® mostnych objektov (spalné mostné objekty s modrym
variantom su popisané vysSie):

* Most nad R7 v km 25,356 na prelozke cesty 1/63,

* Most nad R7 v km 26,668 na ceste I11/57211,

* Most nad R7 v km 27,570 na prelozke cesty 111/5066.

* Most nad R7 v km 28,507 na ceste 111/50610,

* Most nad R7 v km 29,744 na prelozke cesty 111/5071,

* Most nad R7 v km 30.277 na prelozke cesty 111/5065.

* Most nad R7 v km 30,662 na ceste 111/5067.

* Most na R7 v km 32,652 nadlpmmu cestou a Mliganskym kanalom,

* Most na vetve krizovatky Mligany v km 33,338 nad cestou 11/507.

Odvodnenie vozovky



V celom Useku je navrhovana cestna kanalizaciatakje cez odléovate ropnych latok
odvadzana do prislusnych recipientov (povrchovg,tekakovanie).

Protihlukové opatrenia
Lokalizacia protihlukovych stien a ichlaka na trase navrhovanéjnnosti je zobrazena v
nasledovnej talike:

Variant Stantenie Umiestnenie  ka (m) poznamka
od (km) | do (km)
Al alt| 22,700 | 23,500 vpravo 800 ochrana zastavby Holic
Il 33,200 | 33,900 Ravo 700 ochrana z4stavby Dunajskej Stredy
34,500 | 35,500 vpravo 1000 ochrana zastavby Povody
35,700 | 36,400 vpravo 700 ochrana zastavby Povody
A=B | 22,700 | 24,600 vpravo 1900 ochrana zastavbydoli
27,600 | 28,600 Ravo 1000 ochrana zastavby, Kogicove Kratany
30,200 | 31,000 Ravo 800 ochrana zastavby, Kostolné démay
30,000 | 31,400 vpravo 1400 ochrana zastavby, PinKoagany
32,400 | 33,600 vpravo 1200 ochrana zastavbyddlie
34,500 | 35,500 vpravo 1000 ochrana zastavby Povody
35,700 | 36,400 vpravo 700 ochrana zastavby Povody
E 26,500 | 27,300 lavo 800 ochrana zastavby Viesky
27,800 | 28,800 Ravo 1000 ochrana zastavby, Jastrabiet&mg
30,800 | 31,600 Ravo 800 ochrana zastavbykého Blahova
32,200 | 34,500 vpravo 2300 ochrana zastavby Maléalbdsa - vytiad
32,200 | 33,000 Ravo 800 ochrana zastavby Malého Blahova Tagh
S1 0,000 0,600 vpravo 600 ochrana zastavby Holic
5,950 6,450 vpravo 500 ochrana zastavby Lesnychidra
S2 0,000 0,600 vpravo 600 ochrana zastavby Holic
5,950 6,450 vpravo 500 ochrana zastavby Lesnychidra
11,650 | 12,150 vpravo 500 ochrana zastavby Povoayys valom
S3 0,000 0,600 vpravo 600 ochrana zastavby Holic
6,050 6,550 vpravo 500 ochrana zastavbyl'#v&ove Kraany
6,900 8,100 ¥avo 1200 ochrana zastavby, Kostolné déray
11,650 | 12,150 vpravo 500 ochrana zastavby Povoayys valom

Materiadlova skladba PH clon je predmetom rieSemialysného stavebného objektu,cpm
pouzity material musi $fet’ nasledujuce akustické poziadavky:

» vzduchova nepriezvmos’ DLR > 24 dB, kategoria B3,
» zvukové pohltivos DLa > 8 dB, kategoria A3.

Zemné prace
Orientané mnoZstva vykopov a nasypov v sil uvedené v nasledujlcej téke:

Bilancia zemnych prac Variant A1 Variant[E  Variant
A=B
subvar. 1| subvar.2 subvar.|3
Celkovy objem nasypov 588044 587364 589642 481 8 484 734
Celkovy objem vykopov 76 792 76 710 76 984 9991 474
Nedostatok(/prebytok (+] -511252| -510654 -512658 -4516B6 -460 256
zeminy

Vzhradom na charakter a rozsah uvazovanych zemnychj@i@lkova bilancia zemnych prac
nevyvazena. Z uvedeného vyplyva, Ze pri realigéadinotlivych navrhovanych variantoch bude
dochadzé k nedostatku nasypového materialu (cca v rozsébuid n? az 512 tis ), a teda je



potrebné uvazovas jeho ziskavanim v zemnikoch na vybranych vhodrggalitach v okoli
navrhovaneginnosti.

Priprava Uzemia a nasledna rekultivacia

V ramci pripravy Uzemia pred vystavbou rychlostoegty R7 sa predpoklada odstranenie
vSetkych porastov z plochy trvalého icdsného zaberu stavby, Gprava pléch pre zriadenie
stavebného dvora a Gprava manipofgh pasov. Poz# rychlostnej cesty R7 sa uvazuje s
manipul&nym pasom 3irky 5 m a pri mostoch 3irky 20 m. Uaraloch pozostava z ich
odhumusovania, uloZenia preb§meého humusu na medziskladky a naslednej rekulgvgidéich
do¢asného zaberu. Okrem technickej rekultivicie s&ydato plochach prevedie aj biologicka
rekultivacia. Orné pdda, ziskana pri odhumusovemijrati pénohospodarskej vyrobe natané
pozemky.

Rekultivicie opustenych usekov ciest

Opustené useky ciest budda rekultivované a ziskadda pvratena na poohospodarske
vyuzivanie. Technickd rekultivacia pozostava z wgbia jestvujlcich vozoviek, rozobratia
réznych objektov, ktoré su &iR'ou spodnej stavby ciest (napr. priepustov, spewtepyiekop

a pod.), odstranenia nasypovych telies, vyrovnarmiamia a rozprestretia vrstvy humusu.
Nasledne sa prevedie biologicka rekultivacia. Uposthuje sa vysadba domacich druhov
schopnych vyvoja v nepriaznivejSich podmienkaclyéto v najkratSsoméase a minimalnej
adrzbe dokazu vytvatidostaténd masu zelene v bezprostrednom okoli rychlostesyc

Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty

V predmetnom Gseku sa navrhuje vybudovanie Stradigkavy a Udrzby ciest Holice (SSUR),
ktoré bude vo variante Al alt. I, resp. A=B sitaoe v k.U. Kostolna Gala zapadne od obce
Holice, s napojenim na existujucu miestnu komunikddaora bude prepojena s cestou 1/63 a R7
v MUK ,Holice". Vo fialovom variante E bude SSUR e situované severne nad priestorom
MUK ,Holice", s napojenim na cestu 111/06324. V alieSSUR sa péita s plochami pre DI PZ
SR, pre hassky a zachranny zbor a plochy pre spravu a udrab8,elkove s plochou cca 4,5
ha.

Vyvolané investicie

Vystavbou rychlostnej cesty R7 v ramci jednotlividriantov budd dotknuté viaceré vedenia
inZinierskych sieti. Pd@ predbezného zigvania a vyjadreni spravcov ide o vedenia silnopyud
slabopradu, vodovody, zavlahy a plynovodyc¢&ne bude potrebné prelbXolidujlce casti
oplotenia.

Sag’ou vyvolanych investicii buda aj apravy vodnych &law v trase navrhovanej investicie,
Gpravy a spevnenia jestvujucich komunikacii (opr@estvujucich komunikacii po ukdéani
vystavby), ako aj dtasné spevnenie pristupovych ciest na stavenisksta/kbnym dvorom.

Upravy a prelozky suvisiacich produktovodov pri ligkii navrhovanejéinnosti uvadza
nasledujlca talika:

Al alt. Il E | A=B
Ukazovaté / variant subvariantsubvariant subvariant
1 2 3
dizka prelozky (m)
PreloZky a rekonstrukcie vodovodov 325 2120 390 -85 2
PreloZky zavlah 500 500 500 50300
PreloZky a rekonstrukcie plynovodov VTL 165 235 235 450| 200
Prelozky a rekonstrukcie silnopradovy 2700 2900 3150 -| 3800




vedeni
PreloZzky a rekonstrukcie slaboprudovy 8180 10110 8630 | 2201580
vedeni
V suvislosti s vystavbou navrhovanépnosti dojde k prelozkam a k rekonsStrukciam (Ggray
suvisiacich ciest. Ide o nasledujuce rekonstruqieelozky ciest:

Prelozka cesty 1/63

Je rieSena ako nova subezna cesta a to vo vaAanadt. Il v troch subvariantoch a vo variante
A=B na zd&iatku a konci Useku. Prelozka cesty 1/63 je navtArnukategorii C 9,5/60. RieSenie
trasovania prelozky cesty 1/63 v jednotlivych vat@h R7 je uvedené vich popise

v predchadzajucom.

Rekonstrukcia cesty 11/507

Je navrhnuta vo variante E v ramci sGvisiacich edtaych Gprav v priestore MUK ,\Pké
Dvorniky" (kategéria C 9,5/60, itka 380 m). SU to najma rozSirenia pre adbvacie a
pripojovacie jazdné pruhy, ako aj pruhy pre ctiyoe Wavo.

VySkové a smerové vedenie mimo priestor krizovatkgpektuje pévodné parametre cesty
[1/507.

Rekonstrukcia cesty 11/572

Je navrhnuta v rdmci slvisiacich stavebnych Uprdamv31,842 vo variante E (kategoria C
9,5/60, dzka 350 m). Pdjde o rekonstiné prace slvisiace s navrhovanym premostenim nad
R7.

VySkové a smerové vedenie, mimo priestor krizovatlegpektuje pévodné parametre cesty
/572.

PreloZky a rekonstrukcie ostatnych ciest

Vyvolanou investiciou stavby rychlostnej cesty Ri7pselozky, Upravy a rekonstrukcie ciest lll.
triedy, pdnych ciest, miestnych atélovych komunikacii. Upravy ciest lIl. triedy, miagch,
Ucelovych komunikacii st navrhnuté v kategorii C 3(bA pdné cesty su navrhnuté v kategorii

P 6/40. Krizovanie ciest lll. triedy a vybranychl'pgch ciest s R7 je rieSené mimouiiovo
ponad rychlostnu cestu.

Etapovitos vystavby

S etapovitofou vystavby navrhovanéjnnosti sa neuvazuije.

[ll. POPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanie spravy o hodnoteni

Spravu o hodnoteni ,Rychlostna cesta R7 Holice -ndpka Streda“ dalej len sprava o
hodnoteni) vypracovala spdélwog’ Ekojet, s.r.o., Bratislava, pta prilohy ¢. 11 zakonag.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné freaBe a o zmene a doplneni niektorych
zakonov {alej len ,zakon®) v 11/2011. Veducim riedigkého kolektivu bol Mgr. Tomas
Sembera.

Vypracovaniu spravy predchadzalo hodnotenie zaniyuhlostna cesta R7 Holice — Dunajska
Streda“ (Dopravoprojekt, a.s., Bratislava 2009)zéklade ktorého MZP SR s prihliadnutim na
doruiené stanoviska v spolupraci s rezortnym organowoljpgiicim organom a po prerokovani
s navrhovatéom uckilo a vydalo rozsah hodnotenia k navrhovatienosti poda § 30 zakona zo
dna 8.7.2009 pod §. 5059/09-3.4/ml.

2. Rozoslanie a zverejnenie spravy o hodnoteni
Navrhovaté& predlozil spravu pdé § 31 ods. 4 zadkona Ministerstvu Zivotného prdsr&R.
Ministerstvo Zivotného prostredia SR (MZP SR), korgrolovani naleZitosti, pdid § 33 ods.1 a
2 zakona spravu o hodnoteni, resp. z&re¥ehrnutie rozoslalo

e rezortnému organu,



e povd’ujucemu organu a dotknutym obciam,

e dotknutym organom a

* zainteresovanej verejnosti
S upozornenim, Ze pisomné stanovisko k sprave odtedi potla § 35 ods. 1, 2 a 3 Zakona je
potrebné dortit na adresu - Ministerstvo Zivotného prostredia 8#or environmentalneho
posudzovania, Nant.. Stara 1, 812 35 Bratislava, najneskor do 30 @hdorwenia Spravy o
hodnoteni, resp. zaveéreeho zhrnutia. Sprava o hodnoteni bola zverejneamaysle § 34 zakona
obvyklym spdsobom aj na internetovej stranke MZP(8®Rw.enviroportal.sk).

3. Prerokovanie spravy o hodnoteni s verejne'®u
Oznémenie o prerokovani spravy o hodnoteni s ves#o bolo v spolupraci navrhovéite
a dotknutej obce zverejnené v zmysle zakonasopri zaznamy z verejnych prerokovani su
uvedené v nasledujucom.
Zaznam z verejného prerokovania Spravy o hodnokenaného tla 17.2.2012 vo \J&ej
zasad&ke Mestského Uradu Dunajské Streda pre mesto DkinSjseda
Pritomni: podla prezennej listiny
Program: 1. Otvorenie

2. Informacia o stave pripravy stavby

3. Informacia o hodnoteni a vplyvov stavby nabkié prostredie

4. Diskusia

5. Zaver

Bod 1

Verejné prerokovanie otvorila a privitala pritomhylng. Holaskova, zastupks navrhovatéa
Narodnej di#inicnej spol@nosti, a.s., Bratislaval'alej NDS), zarowe oboznamila pritomnych

S programom verejného prerokovania.

Bod 2

Ing. Holaskova — oboznamila pritomnych o stave rpkip a navrhovanom technickom rieSeni
rychlostnej cesty R7 Holice — Dunajskad Streda. Wenén vlady¢. 523 zo da 26.6.2003

a uznesenim vlady. 1084/2007 zo itk 19. 12. 2007 (Program pripravy a vystavby'mi@

a rychlostnych ciest na roky 2007 — 2010) bola miefana trasa rychlostnej cesty v useku
Bratislava — Ldenec. Programom bola definovan&’siadradenej cestnej infrastruktary, postup
pripravy a vystavby jednotlivych usekov @&emé priority do roku 2010 v sulade s Programovym
vyhlasenim vlady SR, dieni Dopravnej politiky SR do roku 2015 a op&ram programom
Doprava na roky 2007 — 2013. Rychlostna cesta RA/ m@&mci koncepcie rozvoja cestnych
komunikécii napini hlavny intenzifik&ny cie’, ktorym je vybudovanie novej kapacitnej
rychlostnej cesty, ktora bude vyhovéwatasnym a vybadovym dopravnym narokom v danom
Uzemi. Potreba rieSenia kvalitného a rychleho pesjp@ Bratislava — KoSice tzv. juznytahom

je definované rychlostnou cestou R7 v koridore |sigdh Gtvarov Bratislava — Dunajska Streda
— Nové Zamky — VEky Krti§ — Luwenec. S@iasne informovala o stave pripravy suvisiacich
usekov rychlostnej cesty R7.

Bod 3

Spravu o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredigchlostnej cesty R7 Holice — Dunajska
Streda vypracoval Ekojet, s.r.o. Bratislavdialej Ekojet) ajeho zéastupca Mgr. Sembera
oboznamil pritomnych s vplyvmi navrhovarenosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia,
vratane vyhod a nevyhod jednotlivych variantov trgshlostnej cesty. Na posudzovany a dnes
verejne prerokovany usek rychlostnej cesty R7 Holic Dunajska Streda bola vypracovana
Technicka Stadia 10/2005, v ramci ktorej boli nawuté a zhodnotené tri varianty rychlostnej
cesty — A (modry), Bderveny) a E (fialovy) v itke cca 13,1-14,3 km, kategérie R 22,5/120. Na
zaklade technickej Stadie bol vypracovany Zamer 2009, ktory posudil a zhodnotil vSetky
tri varianty — modry A=B (spolmy pre modry A a&erveny B), Al (modry) s preloZzkou cesty



I/63 v dvoch alternativach (alternativa I, alteiwatll) a E (fialovy) a na zaklade stanovisk
k Zdmeru bol Ministerstvom Zivotného prostredizalej MZP) vydany da 8.7.2009 rozsah
hodnotenia, ktory il pre d’alSie hodnotenie v Sprave EIA variantgrveny (A=B) pri
preskimani SirSieho koridoru juznejSie, modry (Ateraativa 1l) a fialovy (E). Z toho dévodu
boli v Sprave o hodnoteni posudené varianty moédy &lternativa 1) s troma subvariantami
preloZzky cesty 1/63 (subvariant 1, subvariant Zywsumiant 3),cerveny (A=B) a fialovy (E).
Zaciatok usekov hodnotenejinnosti a tym aj z&atok trasovania vSetkych navrhnutych
variantov je severne od obce Holice v mieste naxahej mimourosiove]j krizovatky (MUK
Holice), kde nadvazuje na predchadzajuci Usek Ridaka Luzna — Holice. Koniec usekov
hodnoteneginnosti je pri variante A1 — alt. Il a A=B v miesk@UK Kditniky juhovychodne od
mesta Dunajska Streda a pri variante E v mieste M{#ké Dvorniky, severovychodne od
mesta Dunajska Streda. Posudzovany Usek rychlosesty R7 Holice — Dunajska Streda je
navrhnuty v kategoérii R 24,5/120 v celdgke cca 14 km, v rdmci ktorého st navrhnuté tri
mimourowioveé krizovatky v dvoch variantoch (Al alt.ll a Ejl@e mimouroviové krizovatky v
cervenom variante A=B. Predpokladany termirtatia vystavby je rok 2015 a uk&smnie
vystavby do roku 2017.

Sasne odprezentoval navrh multikriterialnych hodntpopisal rozdiel medzi navrhovanymi
variantmi najma zlPadiska dopadu stavby na jednotlivé zlozky Zzivoméprostredia

a zdévodnil odportany variant Al alt. Il (modry) subvariant 1 a sufi@at 2, s miernou
preferenciou subvariantu 1 rychlostnej cesty R7iarsa modry vySiel z Padiska posudzovania
Zivotného prostredia ako najvyhodnejSi v celej havanej trase rychlostnej cesty.

Bod 4

Otazky a nazory afanov, zastupcov organizacii

Odpovedeza NDS Ing. Holaskova, za Ekojet Mgr. Sembera & B4lint

1. Ing. Erika Szelle, Mestsky Urad Dunajska Stredariant Al alt. Il a variant A = BierieSi
najzavaznejSi problém mesta Dunajskd Streda, trainzhakladnd dopravu v &tisnosti
prechadzajucu mestom smer sever - juh (11/507 seaganta — cesta 1/63). V pripade variantov
Al altll a A = B pozaduju dodalSieho stupa projektovej dokumentacie zapractva
protihlukové steny aj zo strany mesta v katastraliaemi Mli€¢an a Dunajska Streda,Ree sa
tam nachadza rodinna zastavba a z druhej stramgasely areal termalneho kupaliska. Zaraive
pozaduju v pripade realizacie juznych variantowiérda Al alt. 1l a variant A = B), aby NDS
vybudovala obchvat mesta vychodne od Dunajskejd$tsnerom na Galantu spojenim cesty
[1/507. Koniec useku by bol v dr@evej krizovatke so siasnou cestou 11/507 vychodne od
mesta Dunajska Streda. V pripade realizacie varidhtpoZaduje mesto Dunajska Streda
vybudovanie mimourasovej krizovatky pred Dunajskou Stredou (na zapadhedta). Ziadame,
aby krizovatka Dunajska Streda bola napojena nkySenery.

Otazka: Pré&o neboli zofiadnené pripomienky z roku 2009 zapracované do $mréodnoteni?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS - Stanoviska a pripomienkg&meru boli prerokované na
Ministerstve Zivotného prostredialdlej MZP), nasledne MZP vydalo Rozsah hodnotenia,
v ktorom utilo varianty posudzované v Sprave o hodnoteni, ykidDS musi reSpektova

a ktorého podmienky st zapracované v Sprave o hedn@aslite Vase stanovisko na MZP aby
to bolo zdokladované a mohlotbgahrnuté v posudku o hodnoteni.

Mgr. Sembera, EkojetPripomienka ku krizovatke na variante E je zodpewed a detailne
popisana na strane 9 Spravy o hodnoteni. Pred §kmajStredou nie je priestor rialSiu
mimodroviov( krizovatku.Co sa tyka protihlukovych stien, navrh vychadzaukbvej stadie.
Do d’alSieho stupa projektovej dokumentacie sa méze preveplyv hluku na okolitu zastavbu
a nasledne navrhdpatrenia.
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Ing. Holaskova, NDSVystavba prelozky cesty 11/507 ako obchvatu Dunajskej Stredpatri
medzi vyvolané investicie rychlostnej cesty a patdo kompetencie VUC.

2. JUDr. Zoltan Hajos, primator mesta Dunajska 8SaeVariant Al alt. Il a variant A = B
nerieSi najzavaznejsi problém mesta Dunajska Sttealazitn nakladnU dopravu véasnosti
prechadzajucu mestom smer sever - juh (1I/507 sBaanta — cesta 1/63). Pre mesto je
z hradiska rozvoja najidealnejsi variant Al, alefadiska dopravného sa javi idealnejSie variant
E, pri ktorom ale treba dobudavanimourowiova krizovatku v zapadnejasti mesta. Ziadame,
aby krizovatka Dunajska Streda bola napojend n&kySamery. Pan primator poukazal na
problematiku tranzitnej dopravy, konkrétne naklgdepravy a rizika z fadiska bezpsosti
pre obyvatBov mesta. ZarovepoZzaduju v pripade realizacie juznych variantaarignt Al alt.

Il a variant A = B), aby NDS vybudovala obchvat taegychodne od Dunajskej Stredy smerom
na Galantu spojenim cesty 11/507. Koniec Useku bl \buroviovej krizovatke so siasnou
cestou 11/507 vychodne od mesta Dunajska Streda.

Ing. Izsék, Statna ochrana prirodo vybudovani rychlostnej cestas’ vozidiel, ktoré idu
smerom na Novée Zamky uz nebudd mtisge cez Dunajskd Stredu smerom na Galantu.

Odpovefl: Ing. Holaskovéa, NDS Dakujeme za stanovisko, ktoré bude zaznamenané.

3. p. Teleky, mesto Dunajska Stred@osim o zakreslenie chybajuc&gsti obce Jastrabie
Kracany v projektovej dokumentéacii chyba notes’ obce, kde sa nachadza cca 40 pozemkov.
Tatocag’ obce sa nachadza juzne od staasti obce Jastrabie Krany, preto Uplne vykujeme
variant E. V pripade variantu Al tieZ poZadujemetiplukové opatrenia, viladom na to, Ze
novacag’ obce sa nachadza v blizkosti planovanej rychlpsesty.

Odpovel: Mgr. Sembera, Ekojet: Mame informéaciu o tejesti, nie je na ortofotomape, lebo téa
zobrazuje skuttnog’ z roku 2008.

Odpovefl: Ing. Holaskovéa, NDS Dakujeme za stanovisko, ktoré bude zaznamenané.

4. p. Bognar, mesto Dunajska Stredsltedzi Holicami a Dunajskou Stredou poechcete novu
cestu, ve' ju iba rozSirite o 15-20m, zbytoe tu ukazujete tieto varianty. Budu zhyié zabery
pody. Vel cesta je dana.

PaedDr. Ersek, statny tajomnik MDVRR SRreba sa pozefaaj na bezpgmog’ ta je prvorada
a najvyssiu bezgeaogs’ zabezpéuju rychlostné cesty a diaice.

Odpovefl: Ing. Holaskovéa, NDS Dakujeme za stanovisko, ktoré bude zaznamenané.

5. Téth, starosta obce ¥ Dvorniky: Obecné zastupifstvo nesuhlasi s variantom E. Po
zavedeni myta sa obyvatelia obce’k& Dvorniky kratkodobo stretli s tym problémondim by

sa po vybudovani trasy E stretli dihodobo. Statestac 11/507 bola zgenatazkou a hustou
nakladnou dopravou, nehovoriac o popraskani stidimnych domov.

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS Dakujeme za stanovisko, ktoré bude zaznamenané.

6. pplk. Ing. Ignatdk, ODP PPZje jedno, ktory variant sa bude realizév& hradiska
bezpeénosti je dolezité aby sa rychlostna cesta vybudovBblo by dobré, keby sa pomohlo
Dunajskej Strede vybudotabchvat, po ceste 11/572 jazdi uz teraztddspravy mesta. Dobré
by bolo aj vybudovéplnohodnotnu krizovatku na Lehnice, abycti,nemusia i5do Dunajske;j
Stredy, aby tadianejazdili.

Odpovefl: Ing. Holaskovéa, NDS Dakujeme za stanovisko, ktoré bude zaznamenané.

7. pani GanyovicsovA starostka obce Kravicove Krafany. Nesuhlasime s variantom E.
Podporujeme variant A=B. V pripade variantu Al phiame protihlukové opatrenia,
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vzh'adom na to, Ze nova individualna bytova vystavbehédzajuca sa v kat. Uzemi Jastrabie
Kracany je v blizkosti planovanej rychlostnej cesty.

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS Dakujeme za stanovisko, ktoré bude zaznamenané.
8. pani Szabbov&om za variant Al.
p.l1zsék preferuje modry variant Al, lebotzgZuje prostredie v najmensej miere.

p. Szabov4, Ing. Tamasova, p. @oeska jednoznéne sme proti variantu E. Sme za akijkek
juzny variant A1 alebo A=B.

Odpovefl: Ing. Holaskovéa, NDS Dakujeme za stanoviska, ktoré budii zaznamenané.

9. p.Angyalova, starostka obce Vieskdec Vieska zastupena starostkou Rozaliou Anggalo
jednoznéne nepodporuje variant E. Pre naSu obec je najé)didvariant Al alt Il.

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS Dakujeme za stanovisko, ktoré bude zaznamenané.

Bod 5

Mesto, obce a dotknuté organy boli informovanépdd’a 8 35 zakon&. 24/2006 Z. z. m6zZu
dorwit svoje stanoviskd do 30 dni oddaddorienia Spravy o hodnoteni na MZP.¢8sne
verejnos bola informovana, Zze méze doit svoje stanovisko do 30 dni odéadzverejnenia
zavereéného zhrnutia pdih § 34 ods.1 na MZP.

Nakd’ko pritomni nemali uz viac otdzok ani pripomieno8grave o hodnoteni, Ing. Holaskova
sa parakovala vSetkym pritomnym z&ag’ a pozorno$a tym uzavrela verejné prerokovanie.

Zaznam zo spolmého verejného prerokovania Spravy o hodnoteni rikeima cha 27.2.2012
v obci Kutniky, v kultirnom dome Blazov pre obcetHKilty, Povoda, VEké Dvorniky a Malé

Dvorniky

Pritomni: podla prezetinej listiny
Program: 1. Otvorenie
2. Informacia o stave pripravy stavby
3. Informacia o hodnoteni a vplyvov stavby nabhié prostredie
4. Diskusia
5. Zaver

Bod 1

Verejné prerokovanie otvorila a privitala pritomhying. Holaskova zastupks navrhovatéa
Narodnej diéinicnej spol@nosti, a.s., Bratislavad@lej NDS), zarovie oboznamila pritomnych
S programom verejného prerokovania.

Bod 2

Ing. Holaskova — zastupkg NDS oboznamila pritomnych o stave pripravy amaxanom
technickom rieSeni rychlostnej cesty R7 Holice -n8jska Streda. Uznesenim viatly523 zo
dna 26.6.2003 a uznesenim vilady 1084/2007 zo ith 19. 12. 2007 (Program pripravy a
vystavby di#inic a rychlostnych ciest na roky 2007 — 2010) bdééinovana trasa rychlostnej
cesty v useku Bratislava — &enec. Programom bola definovanatsieadradenej cestnej
infraStruktary, postup pripravy a vystavby jednottih Usekov a wené priority do roku 2010
v stlade s Programovym vyhldsenim viady SRIngieDopravnej politiky SR do roku 2015
a operanym programom Doprava na roky 2007 — 2013. Rychébstesta R7 ma v ramci
koncepcie rozvoja cestnych komunikacii naplrilavny intenzifikény cid’, ktorym je
vybudovanie novej kapacitnej rychlostnej cestyr&toude vyhovouwasitasnym a vyhadovym
dopravhym narokom v danom Uzemi. Potreba rieSen@ithkého a rychleho prepojenia
Bratislava — KoSice tzv. juznyntahom je definované rychlostnou cestou R7 v koridore
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sidelnych dtvarov Bratislava — Dunajska Streda -véNdamky — Vé&ky KrtiS — Lwenec.
Sasne informovala o stave pripravy suvisiacich Ugelgohlostnej cesty R7.

Bod 3

Ekojet s.r.o. odprezentoval navrh multikriterialnychodnoteni, popisal rozdiel medzi
navrhovanymi variantmi najma Zddiska dopadu stavby na jednotlivé zloZzky Zivotnéh
prostredia a zddvodnil odpamny variant Al alt. 1l (modry) subvariant 1 a sufiaat 2,

s miernou preferenciou subvariantu 1 rychlostnejtycdr7. Variant modry vySiel Z’hdiska
posudzovania Zivotného prostredia ako najvyhodnegtlej navrhovanej trase rychlostnej
cesty.

Priprava rychlostnej cesty R7 bude paknst’ zaslanim zaznamov z verejnych prerokovani na
MZP, ktoré u&i odborne spdsobili osobu na vypracovanie posudik Posudok EIA
vypracuje zavekmé stanovisko, ktoré &ir odporéeny variant pref'alSiu pripravu, ktory bude
rozpracovany v dokumentacii pre tzemné rozhodmugednotlivé Gseky.

Bod 4
Otazky a nazory atanov, zastupcov organizacii 5
Odpovedeza NDS Ing. Holaskova, za Ekojet Mgr. Sembera

1. p. Riava, Kutnikyas’ BlaZzov R7 nie je pré’udi je to iba robené pre tranzitnu dopravu, iba sa
zbytatne zaberie ptnohospodarska p6da.

Otazka: Préo sa rieSi usek R7 Holice — Dunajska Streda; ke su vyrieSené ostatné Useky
pred Holicami ?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — v gasnosti NDS pripravujéalSie Useky rychlostnej cesty
R7 nasledovne: R7 Bratislava — Dunajska Luzna faggwvava sa dokumentacia pre uzemné
rozhodnutie, usek R7 Dunajska LuZzna — Holice dkgnsa proces verejného obstaravania na
vypracovanej dokumentéacie pre izemné rozhodnuiteek R7 Dunajska Streda — Nové Zamky
zabezpéuje sa proces EIA, v gasnosti sa uskuttuju verejné prerokovania.

Otazka: Préo su useky delené tak ako sa tu prezentuja?

Odpovel: Mgr. Sembera, Ekojet Rychlostna cesta R7 je rozdelena na samostatnéguiey
schopné Useky s napojenim naiatku a konci Useku na cestnutsie

2. p. Kovacs, Kutnikyas’ Blazov: je proti variantom Al a A=B k&e tie prechadzaju
v blizkosti jeho domu. Suhlasi s variantom E.

Otazka: Ak bude rychlostna cesta vedena 150 m ld ¢lmu, aké opatrenia na zmiernenie
hluku sa budu realizova

Odpovel: Mgr. Sembera, Ekojet na zéklade teoretickych vypov hluku vdaldom stupni
projektovej dokumentacii, ako aj meraniami predtaybou p@as vystavby a po vystavbe
rychlostnej cesty, kde sa monitoruje okrem inéhdilagina hluku sa vybuduja protihlukové
steny, ktoré zmiernia dopad hluku na oby¥Vsiteo v okoli rychlostnej cesty.

Otazka: Kto rozhodne aky variant sa vyberie?
Odpovel: Mgr. Sembera, Ekojet Rozhodne Ministerstvo Zivotného prostredia SR.

3. JUDr. Bokros, starosta obce Kutnik$tarosta obce Kutniky je proti variantu E, ak bude
vybudovana mimourawova krizovatka na napojenie Rychlostnej cesty R@vdd ¢ag’ obce
BlaZzov bude zberna obec pre tranzitnu a osobniastapr

Starosta obce Kutniky nepodporuje zZiadny variatdrykrozdrobi obec Kutniky a nepodporuje
ani koridor v blizkosti obytnej zony obce. PodrgBiee stanovisko k rokovaniu poda obec
Kutniky pisomne.
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Odpovel: Ing. Holaskova, NDS Dakujeme za stanovisko, ktoré bude zaznamenané.
4. p. Téth, starosta obce & Dvorniky:Je proti variantu E. Je za variant A1 a A=B.
Otazka: Kde sa bude kriza¥&7 s tranzitom juh — sever ?

Odpovel: Ing. Holdskova, NDS — v pripade tranzitu zdtaska cez Koméarno krizovatkou pri
meste Nové Zamky a tranzitu z Mediava po ceste 1/63 a krizovatkou Kutniky sa napajRY.

5. p. Csbka, starosta obce Povo®aeferuje varianty A1, A=B. Je proti variantu E.
Odpovel: Ing. Holaskova, NDS Dakujeme za stanovisko, ktoré bude zaznamenané.
6. p. Kosztra, KoldéniaAké su negativa a pozitiva tychto variantov?

Odpovel: Mgr. Sembera, Ekojet — Hlavné pozitivum je b&nos’, smerovanie dopravy mimo
obce. Negativa rychlostnej cesty st vo zvySeni iljadhluku. PodrobnejSie su negativa
a pozitiva navrhovaného useku rychlostnej cestysamg v Sprave o hodnoteni.

Otazka: Aku vahu mali pri rozhodovani preferenaiiiantov jednotlivé kritéria?

Odpovel: Mgr. Sembera, Ekojet — Vahy jednotlivych kritériiko aj databaza Gdajov
vstupujucich do vyp&u je v Sprave o hodnoteni na str. 156.

Bod 5

Obce a dotknuté organy boli informované, Zeljpo8 35 zakon&. 24/2006 Z. z. m6zu dokir
svoje stanoviska do 30 dni odiaddor@enia Spravy o hodnoteni na MZP.¢&gne verejnas
bola informovana, Ze mdéZe ddéitl svoje stanovisko do 30 dni odtiadzverejnenia zaveteého
zhrnutia podia § 34 ods.1 na MZP.

Naka’ko pritomni nemali uz viac otdzok ani pripomienoggrave o hodnoteni, Ing. Holaskova
sa pa’akovala vSetkym pritomnym z&ag’ a pozorno$a tym uzavrela verejné prerokovanie.

Zadznam zo spolmého verejného prerokovania Spravy konanéha 28.2.2012 v kultdrnom
dome obce Krbpvicove Kratany pre obce Ki@vicove Kratany, V&ké Blahovo, Kostolné
Kradany a Vydrany

Pritomni: podla prezennej listiny
Program: 1. Otvorenie
2. Informacia o stave pripravy stavby
3. Informacia o hodnoteni a vplyvov stavby nabkié prostredie
4. Diskusia
5. Zaver

Bod 1

Verejné prerokovanie otvorila a privitala pritomhying. Holaskova zastupkg navrhovatéa
Narodnej di#inicnej spol@nosti, a.s., Bratislavad@lej NDS), predstavila starostky obce
Kralovi¢ove Kratany pani Ganyovicsovu, obce Rk& Blahovo pani Boédok, zhotovlia Spravy

o hodnoteni vplyvov na ZRélej Sprava EIA) Mgr. Semberu a Mgr. Bélinta z firikojet,
s.r.o. Bratislava a pracovnika NDS Ing. Komého. Zaroveé oboznamila pritomnych
S programom verejného prerokovania.

Bod 2

Ing. Holaskova — zéstupkg NDS oboznamila pritomnych o stave pripravy amaxanom
technickom rieSeni rychlostnej cesty R7 Holice -n8jgka Streda. Uznesenim vlagly523 zo
dina 26.6.2003 a uznesenim viady 1084/2007 zo ith 19. 12. 2007 (Program pripravy a
vystavby di#inic a rychlostnych ciest na roky 2007 — 2010) bdééinovana trasa rychlostnej
cesty v Useku Bratislava — &enec. Programom bola definovanatsieadradenej cestnej
infraStruktary, postup pripravy a vystavby jednottih Usekov a wené priority do roku 2010
v stlade s Programovym vyhldsenim viady SRIngieDopravnej politiky SR do roku 2015
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a operanym programom Doprava na roky 2007 — 2013. Rychébstesta R7 ma v ramci
koncepcie rozvoja cestnych komunikacii naplrilavny intenzifikény cid’, ktorym je
vybudovanie novej kapacitnej rychlostnej cestyr&toude vyhovouwasitasnym a vyhadovym
dopravhym narokom v danom Uzemi. Potreba rieSen@ithého a rychleho prepojenia
Bratislava — KoSice tzv. juznyntahom je definované rychlostnou cestou R7 v koridore
sidelnych atvarov Bratislava — Dunajskd Streda -véN@damky — Véky Krtis — Luwenec.
Sasne informovala o stave pripravy suvisiacich Ugelohlostnej cesty R7.

Bod 3

Ekojet, s.r.o0. Bratislava odprezentoval navrh mitterialnych hodnoteni, popisal rozdiel medzi
navrhovanymi variantmi najma Zddiska dopadu stavby na jednotlivé zlozky zZivotméh
prostredia a zdévodnil odpafdany variant Al alt. Il (modry) subvariant 1 a suliaat 2,

s miernou preferenciou subvariantu 1 rychlostnejtycdR7. Variant modry vySiel zZ'hdiska
posudzovania Zivotného prostredia ako najvyhodnegtlej navrhovanej trase rychlostnej
cesty.

Priprava rychlostnej cesty R7 bude paknat’ zaslanim zaznamov z verejnych prerokovani na
MZP, ktoré uti odborne spdsobilti osobu na vypracovanie posudiP vypracuje zavemé
stanovisko, ktoré «f odporkeny variant predalSiu pripravu, ktory bude rozpracovany
v dokumentécii pre tzemné rozhodnutie pre jednétliseky.

Bod 4
Otazky a nazory afanov, zastupcov organizacii

Odpovede: za NDS Ing. Holaskova, za Ekojet MgmBera

1. p. Ganyovicsova, starostka obce Kndcove Kratany, Obecné zastupifstvo
v Kralovi¢ovych Kraanoch prejednavalo Spravu o hodnoteni Rychlostiséacd@7 Holice —
Dunajska Streda a vydava nasledovné stanovisko:

Nesuhlasime a nepodporujeme variant E. Podporujamant Al alternativa Il v kombinacii so
subvariantom 1. Upoztujeme Vas, Zze mapové podklady v katastralnom Uzesmé Krgany

a Jastrabie Kemny nie su totozné so skdatym stavom ani nie je totozny s Uzemnym planom
obce Krdovicove Kratany schvalenym zona 25.03.2010, uznesenie 2/2010/02. Nie je
zohadnend individualna bytova vystavba 38 bytovychngg@k v katastri Uzemi Jastrabie
Kra¢any kde z tohto dévodu poZadujeme vystavbu prdtduaj bariéry. Takisto v mapach nie
je zoHadnena existencia novopostavenych 27 rodinnych doanobecné ndjomné byty 2x9
bytova jednotka v katastralnom Uzemi Lesnéclng, ale v ortofotomape je to uvedené spravne.
Z tohto dévodu je nevhodny subvariant 3., d&kopri jej realizacii by doslo k zniZeniu kvality
Zivota obyvatéov v tejto lokalite. Zarove v dbsledku realizacie subvariantu 3. Predmetnej
alternativy by sa znehodnotili pozemky obcéeme na vystavbu.

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS Dakujeme za stanovisko, vieme Ze na Slovensku nie sl
k dispozicii rastrové mapy so skdtym stavom, prave preto pouzivame v dokumentAcfc
v Sprave o hodnoteni ortofotomapu, v ktorej je z8eny skutény stav Uzemia.

2. p. Ondrejka:Nesuhlasim so subvariantah8 z dévodu, Ze prechadza cez pozem@k5s/1,
na ktorom bol vyprojektovany obytny subor a vydarévoplatné tzemné rozhodnutie.

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS Dakujeme za stanovisko, ktoré bude zaznamenané.

3. p. Cipka, Banner Batterierto znamena odklon trasy o 20-50 m popisany na s#a@ravy
o hodnoteni?

Odpovel: Mgr. Sembera, Ekojet — pravy pruh smer Holiceun&jsk& Streda, bude musieyt
posunuty o 20 — 50m, aby vosla prelozka 1/63 subrar 3.
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Otazka:Bude aj v pripade posunu dochatlkazaberom nasich pozemkov?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS -pravdepodobne ano, ale odpdvea tuto otdzku budeme
pozn@ az p@&as vypracovania dokumentacie pre uzemné rozhodnptias ktorého bude
zvolané vstupné prerokovanie, na ktoré bude pozzésetupca vasej firmy.

Otazka: Préo nie je merany bod aj v priemyselnom parku, alégbod 10 oproti pri meste
Dunajska Streda?

Odpovel: Mgr. Sembera, EkojeBody sa volili v blizkosti obytnych celkov, &&e hygienické
limity si vysoko oproti limitom pre obytné celky.

Otazka:Bude sa \W@alSom stupni merahluk?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS ¥ kazdom stupni projektovej dokumentacie sa vypvaga
hlukova Stuadia, ktora navrhne protihlukové opatena zaklade limitov wase vypracovania
dokumentacie.

4. p. Meszaros, Banner BatterieN: mieste prelozky 1/63 v alternative 2 su uloZersetky
inZinierske siete, mame tam projektované budovyrava Vas upozafujeme ze prelozka
v subvariante 2 ide cez naSe pozemky. Sme protantar A1 alternativa Il subvariant 2.
S ostatnymi variantmi nemame problém.

Odpovel: Mgr. Sembera, Ekojet problém je nam znamy, budetesemeny dad’alich etap.
5. p. Nagy Preferuje variant Al alternativa Il. so subvattam 1.
Odpovel: Ing. Holaskova, NDS Dakujeme za stanovisko, ktoré bude zaznamenané.

6. p. Bodok, starostka obce /Xé Blahovo je proti variantu E, ten by negativne ovplyvnil
kvalitu Zivota obyvatBov obce ako aj planovanu vystavbu rodinnych doniRreferuje varianty
Al, A=B.

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS Dakujeme za stanovisko, ktoré bude zaznamenané.
7. P. MajthényiovaPreferuje modry variant Al alternativa Il. so suiasom 1.
Odpovel: Ing. Holaskova, NDS Dakujeme za stanovisko, ktoré bude zaznamenané.

Bod 5

Obce a dotknuté organy boli informované, Zeljpo8l 35 zakond. 24/2006 Z. z. m6zu doir
svoje stanoviska do 30 dni odiaddor@enia Spravy o hodnoteni na MZP.¢&gne verejnas
bola informovand, Ze moéze daérti svoje stanovisko do 30 dni oddadzverejnenia zavefeého
zhrnutia potia § 34 ods.1 na MZP.

Nakd’ko pritomni nemali uz viac otdzok ani pripomieno8grave o hodnoteni, Ing. Holaskova
sa palakovala vSetkym pritomnym z&ag’ a pozorno$a tym uzavrela verejné prerokovanie.

Zaznam zo spolmého verejného prerokovania Spravy o hodnoteni rikeima cha 29.2.2012
v kultirnom dome obce Holice pre obce Holice¢ Iné Ostrove a Vieska

Pritomni: podla prezennej listiny

Program: 1. Otvorenie
2. Informacia o stave pripravy stavby
3. Informacia o hodnoteni a vplyvov stavby nabhié prostredie
4. Diskusia
5. Zaver
Bod 1
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Verejné prerokovanie otvorila a privitala pritomhying. Holaskova zastupks navrhovatéa
Narodnej di#ni¢cnej spol@nosti, a.s., Bratislava a oboznamila pritomnychrog@mmom
verejného prerokovania.

Bod 2

Ing. Holaskova — oboznamila pritomnych o staverpsip a navrhovanom technickom rieSeni
rychlostnej cesty R7 Holice — Dunajska Streda. Yenén viady¢. 523 zo da 26.6.2003

a uznesenim vlady. 1084/2007 zo ith 19. 12. 2007 (Program pripravy a vystavby'm@

a rychlostnych ciest na roky 2007 — 2010) bola miefana trasa rychlostnej cesty v Useku
Bratislava — Ldenec. Programom bola definovan&’siadradenej cestnej infrastruktary, postup
pripravy a vystavby jednotlivych Usekov &emé priority do roku 2010 v sulade s Programovym
vyhlasenim vlady SR, diemi Dopravnej politiky SR do roku 2015 a op&rgm programom
Doprava na roky 2007 — 2013. Rychlostna cesta RA/m&mci koncepcie rozvoja cestnych
komunikacii naplrti hlavny intenzifik&ny cid’, ktorym je vybudovanie novej kapacitnej
rychlostnej cesty, ktora bude vyhovéw@tasnym a vybadovym dopravnym narokom v danom
Gzemi. Potreba rieSenia kvalitného a rychleho pesy Bratislava — KoSice tzv. juznyrahom

je definované rychlostnou cestou R7 v koridore |sigdh Gtvarov Bratislava — Dunajska Streda
— Nové Zamky — VEky Krti§ — Luwenec. Stiasne informovala o stave pripravy suvisiacich
usekov rychlostnej cesty R7.

Bod 3

Ekojet, s.r.o. Bratislava odprezentoval navrh rkriteridlnych hodnoteni, popisal rozdiel medzi
navrhovanymi variantmi najma Zddiska dopadu stavby na jednotlivé zlozky zZivotméh
prostredia a zdévodnil odpafdany variant Al alt. Il (modry) subvariant 1 a suliaat 2,

s miernou preferenciou subvariantu 1 rychlostnejtycdR7. Variant modry vySiel zZ'hdiska
posudzovania Zivotného prostredia ako najvyhodnegtlej navrhovanej trase rychlostnej
cesty.

Priprava rychlostnej cesty R7 bude paéknet’ zaslanim zaznamov z verejnych prerokovani na
MZP, ktoré uti odborne spdsobilti osobu na vypracovanie posudiiP vypracuje zavesmé
stanovisko, ktoré «f odporkeny variant predalSiu pripravu, ktory bude rozpracovany
v dokumentécii pre tzemné rozhodnutie pre jedndtliseky.

Bod 4
Otazky a nazory afanov, zastupcov organizacii

Odpovede: za NDS Ing. Holaskova, za Ekojet MgmBera

1. Ing. Vajas, starosta Holidk obci Holice patri agag’ Cechova, vystavba rychlostnej cesty
oddeli tutocag’ od obce.

Otéazka: Ako bude rieSené prepojenie medzi Holicadaig’ou Cechova?

Odpovel: Mgr. Sembera, Ekojet — Cesta medzi Holicarsagiou Cechovéa bude vedena ponad
rychlostnu cestu.

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS Pri zabere pristupovych ciest je NDS povinna postagvu
pristupovu cestu v rAmci stavby rychlostnej cesty.

Otazka: Pri Csard€ondoros je planovana stavberpacej stanice, aky vplyv bude tnaystavba
rychlostnej cesty na tieto plany?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS €erpacia stanica musi hyapojena na prelozku I.tr, nemoze
byt napojena na rychlostnu cestu. Pri planovani sta@epgacej stanici vtomto mieste budete
potrebové stanovisko z NDS.
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2. p. Pecsukf;o je toto ? (v ortofotomape ukazuje na stredisk@wp a udrzby rychlostnych
ciestd’alej SSUR).

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — Toto je SSUR, ktoré budestaeené v ramci UGseku
Rychlostna cesta R7 Dunajska Luzné - Holice.
Otazka:Ako je to s vykupom pozemkov ?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — Vykup pozemkov pre trvalgber sa realizuje tak, ze
v ramci dokumentacie pre stavebné povolenie siacgyané overené geometrické plany na
zaklade ktorych budd vypracované znalecké posuklioyé stanovia cenu na vykup trvalého
zaberu a cenu za &asny zaber. Cena za trvaly zadber sa ohodnocujstakebny pozemok.

Otazka:Priblizne kedy je planovana vystavba?
Odpovel: Ing. Holaskova, NDS ¥ roku 2015 ale zalezi od finamych zdrojov.
3. P. Méry:V akej vzdialenosti musi Ioycesta . triedy od rychlostnej cesty?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS — v zmystdanku prislusnej slovenskej technickej normy je
mozny subeh cest I. triedy s rychlostnou cestouadialenosti min. 10 m.

4. Mgr. Kiss, starosta obce tilna Ostrove:V predbeznom stanovisku preferuje variant Al
modry s prelozkou 1/63 v alternative 1. Je protiarste A=B.

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS Dakujeme za stanovisko, ktoré bude zaznamenané.

5. p. Meszéarosovakolko bude trvd samotna vystavba rychlostnej cesty R7 useku Halice
Dunajska Streda?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS - Lehota vystavby bude stend projektovou
dokumentaciou na zaklade podrobne rozpracovanébbnitkého rieSenia, viadom na
naranog’ stavby cca 2,5 roka.

Otazka:Ako to bude vyzenana ceste 1/63 gas vystavby rychlostnej cesty?

Odpovel: Ing. Holaskova, NDS -V pripade ak cesta /63 bude vyuzivana ako obchadzk
cesta podas vystavby rychlostnej cest¢o bude podrobnejSie rieSenéd’alSich stupoch
projektovej dokumentacie a po ukemi stavby bude na ceste 1/63 realizovana obnoytu kr
vozovky.

6. Ing. Vajas, starosta Holicpreferuje variant A1 modry s napojenim na fialovgriant
predchadzajuceho useku. (MUK Holice variant E figlcs prechodom na A1 modry variant)

Odpovefl: Ing. Holaskovéa, NDS Dakujeme za stanovisko, ktoré bude zaznamenané.

Bod 5

Obce a dotknuté organy boli informované, Zeljpo8 35 zakon&. 24/2006 Z. z. m6zu dokir
svoje stanoviska do 30 dni odiaddor@enia Spravy o hodnoteni na MZP.¢&gne verejnas
bola informovana, Ze mdZe ddéitl svoje stanovisko do 30 dni odtiadzverejnenia zaveteeho
zhrnutia podia § 34 ods.1 na MZP.

Naka’ko pritomni nemali uz viac otdzok ani pripomienog&pkave o hodnoteni, Ing. Holaskova
sa palakovala vSetkym pritomnym z&ag’ a pozornoga tym uzavrela verejné prerokovanie.

4. Stanoviskd, pripomienky a odborné posudky predibené k sprave o hodnoteni
V zakonom stanovenej lehote boli jacg 35 zakona doéené tieto stanoviska:
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Ministerstvo dopravy, vystavby a regionadlneho rozvia SR, Sekcia cestnej dopravy,
pozemnych komunik&cii a investinych projektov, Odbor pozemnych komunikacii, list »
diia 15.2.2012¢.j. 08845/2012-SCDPK/z.09964

Odporka v dalSom stupni projektovej dokumentacie Vid¢sasu rychlostnej cesty R7 v Useku
Holice - Dunajska Streda v trase navrhovaného nmadvariantu Al alt. Il - modry.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Odbor vykonusStatnej spravy, list zo dia 6.3.2012,
¢.j. 4151/2012-2.2

Jednotlivé trasy navrhovanéjnnosti prechadzaju uzemim, v ktorom plati I. stupehrany
pod’a zakonaé. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v ZneaskorSich predpisov.
Zarover sa v posudzovanom uUzemi nenachadzaju chranendaiménodnej siete a europskej
ststavy chranenych tzemi NATURA 2000.

Z hradiska ochrany prirody a krajiny pozadujeme realizanat’alej variantu Al alt. 1l (modra),
nakd’ko vo veé’kej miere vyuziva trasu uz existujucej komunikak¢&8 v ekologicky znéne
narusenej krajine a v maximalnej moznej miere re§pe zaujmy ochrany prirody a krajiny. Po
preStudovani predloZzeného materidlu pozadujemeadop& mostné objekty, ktoré by v pinegj
miere zastavali aj funkciu migfaych koridorov pre vine Zijuce Zzivoichy (navrhnuté
parametre sU nedostats®, preto odpokame spresnenie technickych parametrov so SOP SR,
Spravou CHKO Dunajské luhy).

Ministerstvo pédohospodarstva a rozvoja vidieka SR,0dbor pozemkovy, list zo dia
8.2.2012¢.j. 636/2012-430

Z dévodu, Zze predmetom zaberu su najkvalitnejSim@mospodarske pody, Zziadame uz v ramci
pripravy projektovej dokumentacie k Uzemnému ronldid:

- znizit vymeru d@asného otiatia tak, aby maniputaé plochy boli rieSené v ramci pléch
trvalého odatia a zariadenia staveniska, aby skladové a iséawdé plochy -objekty boli
rieSené na nepoohospodarskych pozemkoch, a ak inej moznosti regbiagt na zakonom
nechranenych gaohospodarskych pédach, zaradenych do 6. az ingkkpality (Ziadame
vyhladavanie takychto alternativnych ploch).

- navrhn@ alternativne rieSenia pristupovych ciest na hlagtavbu (za &elom zniZzenia
docasného zéberu) a tak zabeidpeaby sa nevytvarali nové pristupové cesty na stavb
vyuZivala sa ¥o najvySSom rozsahu existujica cestné. sie

Krajsky urad Zivotného prostredia Trnava, Odbor ochrany prirody a krajiny, odpadového
hospodarstva a EIA, list zo dha 24.2.2012¢.j. AF2/2012/174/Sd

Statna sprava na useku ochrany véd

PredloZen& sprava z vodohospodarskefamiska vyhodnocuje mozné rizika k povrchovym a
podzemnym vodam a navrhuje opatrenia s dérazomko#xeos’, Ze rychlostna cesta sa
vybuduje v Chranenej vodohospodarskej oblasti Zitsiyov, kde poth § 31 vodného z&kona v
CHVO mozno planowa a vykonava c¢innog’, len ak sa zabezpie vSestranna ochrana
povrchovych a podzemnych v6d a ochrana podmierokvarby.

Statna sprava na Useku odpadového hospodarstva

Nakladanie s odpadmi pas vystavby a prevadzky bude v silade s platnoisldgiyou v
odpadovom hospodarstve. K predloZzenému zameru om§jatnej spravy odpadového
hospodarstva nemé pripomienky.

Statna sprava na useku ochrany prirody a krajiny

Stavba je situovana vo Meej krajine, kde pdth zakona. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a
krajiny v zneni neskorSich predpisov plati 1. stupehrany, nenachadzaju sa tu chranené
Uzemia narodnej siete a eurdpskej sustavy chrahemyemi Natura 2000, ani biotopy
eurépskeho a narodného vyznamu.

19



Navrhované trasy prechadzaju intenzivne vyuZzivapotnohospodarskou krajinou. Okrem
interakénych prvkov sa v zaujmovom Gzemi nachadza biokornidgionalneho vyznamu Vieska
- Jastrabie Krgany - Mliezansky kanal, tvoreny prevazne liniovou vegetaciondd vodnych
tokov, v okoli ktorych sa vyskytuje viacero genalomo vyznamnych lokalit fléry a fauny.

V zaujmovom uUzemi sa nachadzaju aj biotopy narodregheurépskeho vyznamu, v podobe
lesnych porastov a mokradi, cez ktoré uz ¥astosti prechadza cesta 1/63. VSetky varianty
okrem variantu A 1 alt Il, so subvariantom |., Zaga zatid nedotknuté prioritné biotopy na
viacerych miestackEim dochadza k ich fragmentécii.

Na zaklade vykonaného hodnotenia predloZzeny dokuwdporia na realizaciu variant Al alt
Il v kombinéacii so subvariantom 1. Z’ddiska ochrany prirody a krajiny preferujeme taktie
tento variant, vyuzivajuci vo Vkej miere trasu uz jestvujucej komunikacie 1/63.

Krajsky Urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikae Trnava, list zo dia 1.3.2012¢.].
2012/00385/Ja
Ako cestny spravny organ vo veciach ciest I. trizdglal nasledovné stanovisko:

* po preStudovani materialu vratane zaverov a odpoilvedenia trasy R7 v kategorii R 24,5
nemame zasadné pripomienky, v rdmci spracovafaieho stupa dokumentacie je
potrebné reSpektovastavby v kolizii s trasou R7 a preloZzkou cesty3J/@®péatovne
odpori&ame prehodnati navrhovanu kategoériu prelozky cesty 1/63, t.j. mesto C9,5/60
realizova C11,5/80 vzhiadom na dovody uvedené v predchadzajucom stanotusiqjSieho
aradu¢. 2009/00547/Ja zand 13.05.2009,

* k navrhovanej kategorii prelozky cesty 1/63 je rodhjuce stanovisko jej buduceho
majetkového spravcu, t. j. Slovenske] spravy cidstesttna vystavba a sprava ciest
Bratislava, ako aj stanovisko Slovenskej spravatdiratislava, useku 3000, od investora
stavby Ziadame zabezfie informovanos tunajSieho Uradu d’alSom postupe pripravy a
vybranom variante préalSie stupne dokumentacie, nélko ako organ Statnej spravy vo veci
cesty 1/63 a dotknuty organ v konaniach budeme omoxa’ na potrebu reSpektovania trasy
R7 a prelozky cesty 1/63,

* k Useku ,dostavby" cesty 1/63 o novy jazdny pasar(genie cca km 24,00 az 36,00)
poznamenavame, Ze Uprava jestvujucej cesty l/@Ridéci jazdny pas rychlostnej cesty bude
potrebnd vo w&om rozsahu ako predpoklada sprava o hodnotenbha dévodu bude

N1

potrebné uvazovas vySSimi nakladmi nez s frézovanim a pokladkotého krytu vozovky.

Krajsky pozemkovy Urad Trnava, list zo dia 3.2.2012¢.j. KPU —B 2012/00049
Berie na vedomie predloZzenu spravu o hodnotenieraank predloZenej sprave ohodnoteni
zadmeru z Badiska ochrany gmohospodarskej pody Ziadne pripomienky.

Obvodny urad Zivotného prostredia Dunajska Streda,list zo dia 9.3.2012,¢.j. A2012
/00471 - 002
Ochrana prirody a krajiny:

* na zéklade predloZzenej spravy o hodnoteni vo véhtkyariantoch dojde k zasahovaniu
do biotopov, ktoré sa nachadzaju v prilahel k vyhlaskes. 24/2003 Z. z. v plathnom
zneni, z toho dévodu Ziadétg povinny si vyziadasuhlas prislusného organu ochrany
prirody v zmysle § 6 zadkon& 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v Znen
neskorsich predpisov,
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e v pripade vyrubu drevin a odstranenia krovitéhcagtor je potrebny suhlas prislusného
organu ochrany prirody - obce resp. mestd’ad@tastralnych GUzemi - pkad§ 47 ods. 3
zakona®. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v ZzmeskorSich predpisov,

e dreviny a kriky uéené na vyrub ako aj biotopy, ktoré budlu zasiahmystavbou, je
potrebné zmapovaa do projektovej dokumentacie zapradbkampenzané opatrenia,

» z hradiska ochrany prirody a krajiny je vhodny vari&hglt. II. nakd’ko vo veé’kej miere
vyuZiva trasu uz jestvujucej komunikacie 1/63.

Ochrana vod:

* do predloZzenej spravy o hodnoteni [adiska vodnych pomerov su zapracované nami
Ziadané ndlezitosti zo rsvaného konania. Na strane 148 uvedenymi techniclaym
technologickymi opatreniami na ochranu povrchovggodzemnych véd a na strane 160
uvedenym navrhom monitoringu podzemnych vod sumiesi

e zarover podotykame, Ze namiesto NV $R296/2006 Z. z. je platné NV SR 269/2010
Z. z., ktorym sa ustanovuju poziadavky na dosiakrdabrého stavu vod.

Odpadové hospodarstvo :
e pri vystavbe a prevadzke navrhovar@nosti dodrziava platné pravne predpisy na
useku odpadového hospodarstva.

Ochrana ovzdusia:
Z pol’adu ochrany ovzduSia nevznikne zdroj @s#ovania ovzduSia v zmysle platnych
pravnych predpisov na Useku ochrany ovzdusSia.

Obvodny urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikade Dunajska Streda, list zo @a
8.2.2012,¢.). A/2012/00353-00002

Obvodny arad pre cestnu dopravu a pozemné komurikKamajska Streda suhlasi so spravou o
hodnoteni bez pripomienok.

Obvodny bansky urad Bratislava, list zo dia 9.2.2012¢.j. 238-486/2012
K predloZenej sprave o hodnoteni neméa namietky.

Okresné riaditePstvo Haskského a zachranného zboru Dunajska Streda, list zalia
6.2.2012¢.J. ORHZ-DS1-158/2012
Okresné riaditéstvo Hasiského a zachranného zboru v Dunajskej Strede nepapenky.

Urad pre regulaciu zeleznénej dopravy, Sekcia 3pecialneho stavebného Gradu &tislava,

list zo dita 1.2.2012¢.j. 510/2012-S4/J-Pr/st.

Po posudeni spravy o hodnoteni, zhotd@itEKOJET, s.r.o., Bratislava spracovanej v novembri
2011, budu planovandaiinnog’ou dotknuté zaujmy chranené zakonom o drahach,\érmant E
(cag’ stavby v OD).

V casti 9 Iné ochranné pasma by mal@ bgresnené OPD ptal ustanoveni zakona o drahach.
Realizaciu navrhovanefinnosti poZadujeme prejedhas prevadzkovateni drahy: /ZSR,
METRANS Danubia a.s. Bratislava, vka Galgikovo/.

Pripadné prelozky sieti a zariadeni ZSR bud( vyZatipovolenie URZD ako 3pecialneho
stavebného Uradu pre stavby drah llso@ 103 ods. 2 pism. d) zakona o drahach v zneni
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neskorSich predpisov a 8§ 120 zakoha50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom
poriadku (,stavebny zakon") v zneni neskorSich pisal.

Regionalny uUrad verejného zdravotnictva Dunajska Seda, list zo dia 23.2.2012.¢.).
RH/2012/00118/002-BM5

Pri prejednani predmetnej spravy na Mestskom UvaDeinajskej Streder 17.02.2012 bolo
potvrdené, Ze predmetny zamer neobsahuje vSetkyojmz lokality s planovanou obytnou
zéstavbou resp. s lokalitami, na ktorych uz su dglvané objekty IBV. Ide o lokality v k.Q.
Jastrabie Kréany, k.U. Lesné Krany, k.U. Malé Blahovo a v k.u. Dunajska Stredari- p
term&lnom kupalisku. V uvedenych Usekoch je nutv@Zzova s dodaténym navrhom
protihlukovych opatreni.

Z hradiska ochrany verejného zdravia je mozné stthtaseSenim rychlostnej cesty R7 Holice -
Dunajska Streda za predpokladu realizovania naaiymsh protihlukovych opatreni pial
jednotlivych variant. Navrhujeme vyhraen variant, ktory bude najoptimalnejSi pre rig8en
usek,d’alej ktory najviac prispeje k ddhteniu mesta Dunajska Streda od tranzitnej nakladnej
dopravy.

V zaujme ochrany obyvdtstva pred hlukom a vibraciami z prevadzky rychlegtresty bude
nutné meranim preuk&za ze realizaciou navrhovanych a dopracovanych rdtovych
opatreni v obytnych zonach obci dotknutych navrhouatinnog’ou nebudu prekeamvané
najvyssie pripustné hodnoty hluku a vibracii v dgnueiernej a nonej dobe v zmysle vyhlasky
MZ SR ¢. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosgiripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objekthziu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom
prostredi v zneni neskorSich predpisov. V pripa#tey niektorych lokalitach pre byvanie budu
prekra&ované najvyssSie pripustné hodnoty hluku a vibractdennej, véernej a nonej dobe,
bude nutné dodatoe realizova (cinné protihlukové opatrenia.

Statna ochrana prirody SR, RCOP Bratislava, SpravaCHKO Dunajské luhy, list zo dia
16.2.2012¢.j. CHKODL/83/2012
Identifikacia Uzemia a charaktémnosti

Prvy variant oznéeny ako variant A=Bderveny) je v hodnotenom UsekKiastaine totozny s
modrym variantom, Variant Al alt 1| (modry) m& titernativy, subvariant |, subvariant Il a
subvariant III.

Vo variante Al alt Il (modry) je R 7 vedenda v pataditasnej 1/63, navrhovana je nova subezna
cesta 1. triedy, ktora nahradi cestu 1/63. Trasheveestou 1/63 (novyavy dopravny pas), ktora
bude dostavana na plny profil, mimo obci, juznyrolaatom mesta Dunajska Streda.

Vo variante E vedie subezZne s cestou 1/63 vo ved@dti cca 180 m, ale potom sa odkla
obchadza Dunajsku Stredu zo severnej strany, salmata nizSej kategorie vedie po 1/63.

Hodnotenie Uzemia Z4ddiska ochrany prirody

* v dotknutom Uzemi plati 1. stupechrany

* nenachadzaju sa tu chranené Uzemia narodnej set®pskej sustavy chranenych dzemi
Natura 2000, ani biotopy eurdpskeho a narodnéhnamu;

» prvky USES - v lokalite okrem interakych prvkov sa nachadza biokoridor regionalneho
vyznamu Vieska - Jastrabie Kemy - Mlietansky kanal, je to véddjSia vetva
biokoridoru regionalneho vyznamu Chotarny kandlilizsky potok (spajajuci Maly
Dunaj s Dunajom), tvori ho prevazne liniova vegetgmzdz spomenutych vodnych
tokov v okoli ktorych sa vyskytuje viacero genofomd vyznamnych lokalit flory a
fauny, kolizne body - prechaddza Gzemim intenziwngiwanej pénohospodéarskej pody.
aj ked’ sa vyhyba vé&sim sidlam, preruSovany je viacerymi cestami;
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e sWasné vyuzivanie dotknutého Uzemia, u variantu Allbje to cestna komunikacia,
Zial' bez pattinej dobre udrziavanej sprievodnej zelene, u ostatnyariantov je to
prevazne pinohospodarska podé&gmu zodpoveda aj vihd krajiny,

e v zaujmovom Uzemi sa nachadzaju aj biotopy narawregheuropskeho vyznamu v
podobe lesnych porastov a mokradi, cez ktoré uBcassosti prechadza 1/63, vSetky
varianty okrem variantu Al alt I, so subvariantarfmodry), zasahuju zafiamedotknuté
prioritné biotopy na viacerych miesta¢fim dochadza k ich fragmentécii.

Hodnotenie spravy o hodnoteni/atiiska ochrany prirody

SOH obsahuje vSetky nalezitosti tadiska ochrany prirody a krajiny gadprilohy¢. 11 zdkona
0 posudzovani vplyvowo sa vZahuje aj na mapové podklady.

V sprave o hodnoteni sme navrhli podrobnejSie @apra’ nasledujuce témy:

e opatrenia navrhnuté na prevenciu, eliminaciu, malindciu a kompenzaciu vplyvov na
Zivotné prostredie, Splnené

« podmienky, za ktorych by mohla tHyzachovana funios prvkov USES, hlavne
biokoridorov, p@as vystavby ako aj prevadzky; Splnené

* spresni drevinova skladbu navrhovanych vegetgch Oprav tak, aby vzniklico
najprirodzenejSie porasty podobné potencialnej té@jedotknutého Uzemia, Spinené,
ale len rAmcovo, konkrétne druhy neboli jedn@neautené

* mostné objekty navrhmltak, aby v plnej miere zastavali aj funkciu migmach
koridorov pre Zziveichy, Splnené, ale nie su jednozma deklarované patné
priestorové rezervy, ktoré by nové mostné telest sphiat’ oh’adom priechodnosti pre
volne Zijuce Zivgichy

e ochranu obojzivelnikov v Usekoch cesty pri mokrediazabezpg&t bariérami
a priepustmi, Splnené

* minimalizova’ zasahy do mokradi a brehovych porastov tokov,idtmpov narodného a
eurépskeho vyznamu, Splnené

* na zaklade spotenskej hodnoty drevin aj biotopov, ktoré budu ztllkkowané pri
vystavbe vybratého variantu, doplkiompenzané opatrenia, Splnené

* kumulativne vplyvy navrhovanej cesty s inyndinnogami, ktoré su snou v
prevadzkovej alebo priestorovej suvislosti, Nespéne

Hodnotenie plnenia Specifickych poziadaviek rozsabdnotenia Splnené

Navrh rieSenia a odévodnenie

Z hradiska ochrany prirody a krajiny odpgaine variant Al alt 1l, so subvariantom I. (modry),
lebo vo vé&kej miere vyuZiva trasu uz jestvujucej komunikdé8 a nevytvara nové urbanne
koridory v uz beztak ekologicky zére naruSenej krajine a preto vysoko prevySuje ySetk
ostatné varianty z environmentéalneHadiska. Madme za to, Ze keby SOH désledne vyhoanotil
aj kumulativne vplyvy s jestvujucimi cestnymi olijek, rozdiely pri ostatnych variantoch by
boli ove’a v&Sie.

Ostatné varianty zbydme za&azuju Zivotné prostredie novymi technickymi prvkamricom
vybudovanim varianty E vznik&d okolo mesta DunajSk&da novodoby ,fortifikeny systém®,
znane obmedzujuci Uzemny rozvoj iba v ramci tohto aestobkoleseného obmedzeného
priestoru. Obzvl&sto bude plati pre rozvoj obytnych funkcii, ktoré si v meste Daka Streda
umiestiované uz tradne na juznej strane mesta. V zaujme zlepSeriass@j environmentalnej
situacie v danom priestore navrhujeme;

Do dalSich faz PD dbésledne zapracbwasetky zistené a popisané environmentalne
aspekty zamerané na zmiernenie nepriaznivych vgplyvo

* Navrhujeme sprestidrevinova skladbu navrhovanych vegsigch Uprav, tak, aby
vznikli porasty ¢o najviac podobné potencialnej vegetacii danéhanigepriom na
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vysadbu drevin navrhujeme potizfinancné prostriedky minimalne v intenciach
vyratanej spoléenskej hodnoty drevin a biotopov, ktoré budovangéstyc museli by
odstranené.

e Z hradiska krajinarskeho Zenovania diela do krajiny, navrhujeme rig&j vizualne
problematické lokality tak, aby tie boli odizolowvé@ aj zo strany cestujdcich po novej
komunikacii, (priemyselné a logistické arealy, gmapr. Metrans, alebo Deichmann).

* Mostné objekty navrhniitak aby v plnej miere zastavali aj funkciu migrgach
koridorov pre véine Zijuce organizmy, (Sirka migiraej ¢iary o Sirke 1,5 m sa Zadiska
OP javi ako nedostatnd).

Cie’'om environmentalneho posudzovania je nielen id&otift’ vyznamné vplyvy, ale njk
nim aj prijaténé rieSenie, ktorymi sa vybrané javy ochrania, @leimiernia dopady na ne. Ak
dany jav nie je mozné nijakym spdsobom elimintomai minimalizovd, po zvazeni je mozné
prijatt kompenzané opatrenia. Opatrenia sa po ich akceptadienuju do rozhodovacieho
procesu a stavaju sacsid’ou d’alSich konani a poVovacich¢innosti.

Pri Specifikovani opatreni v rdamci environmentaméodnotenia mal by Isykladeny déraz na
ich akceptovatnog’, nie len z liadiska ekonomického a majetkovo-pravnychabwov ale
predovSetkym zlradiska prirodnych zlozZiek zivotného prostredia.

Pod’'a § 3 zadkona odsek (3) Vytvaranie a udrziavanieni&ho systému ekologickej stability je
verejnym zaujmom. Podnikatelia a pravnické osobgrikzamy$aju vykonavé ¢innog’, ktorou
moZu ohrozi alebo naru$i Gzemny systém ekologickej stability, st povinniox&i navrhnd
opatrenia, ktoré prispeju k jeho vytvaraniu a udida

Statna ochrana prirody SR Banska Bystrica, list zaliia 24.2.2012¢.j. SOP SR/470/2012
StotoZiujeme sa s prilozenym odbornym stanoviskom Uzemis&ipneho organizaeho utvaru
SOP SR RCORP v Bratislave, Spravy CHKO Dunajské kh@HKO DL/95/2012 a k navrhu
rieSenia dofhame:
Ciastane splnené poziadavky SOP SR:
e veget&né apravy navrhnil s druhovou skladbou podobnou potencialnej vegetaci
dotknutého Uzemia;
* mostné objekty maju pltiiaj funkciu migr&nych koridorov pre Ziv&ichy;
« v dalsich etapach (UR, SK) konzultava upresni s Gzemne prislusnym pracoviskom
SOP SR CHKO Dunajskéa Streda.

Slovensky vodohospodarsky podnik, S.p. , list zaiwd 27.2.2012¢.j. 2284/2012

K VaSej Ziadosti davame pbal§ 35 ods. 1 zakona nasledovné stanovisko:

- pre meliorgné kanaly v danom uzemi nie je definovany prietddO@Q preto pozadujeme
zachovd slasny stav priettnych profilov a ich krizovanie rieSitak, aby nepriSlo k
znehodnoteniu ich funkcie pri stabilizovani HPV,

- odvadzanie zrazkovych voéd do vsaku (horninovéhostpedia) je mozné viadom na

lokalizaciu stavby v CHVO Zitny ostrov iba cez ORImaximalnej koncentracii NEL 0,1 mg/l.

Vzhradom k tomu, Ze alternativne navrhovany usek Ryt cesty R7, v useku Holice-
Dunajskad Streda nekoliduje s naSimi zakladnymi tpiedkami, nemame k predlozenému
hodnoteniud’alSie pripomienky a z uvazovanych alternativ odpamie realizovétzv. ,modra
alternativu - Al alt. I.", ktor4 je vedena v sube$itasnej cesty 1/63 (E575). Zaravele
upozonujeme na skutnmog’, Ze tato alternativa vyZaduje naj8é zaber ptnohospodarske;j

pody.

Trnavsky samospravny kraj, Sekcia hospodarskej streégie, Odbor uzemneho planovania
a Zivotného prostredia, list zo @ha 31.1.2012¢.j. 3614/2012/O0UPZP-004/Du

24



Pod’a predloZzenej spravy optimalnym rieSenim navrholkranéseku rychlostnej cesty, ktory
bude v¢o najmensSej miere Fazova Zivotné prostredie rieSeného Uzemia sa javi vaAhalt.

Il (modry) v kombinacii so subvariantom 1, respe&tsubvariantom 2 prelozky cesty 1/63. Po
preStudovani predlozenej dokumentacie a zvazenkw@e moznosti rieSenia hodnoteného
useku cesty R7 odbor uzemného planovania a Zivotpébstredia Trnavského samospravneho
kraja k Sprave o hodnoteni ,Rychlostna cesta RTickle Dunajska Streda“ nema pripomienky
a s realizaciou navrhovaného variantu suhlasi.

Mesto Dunajska Streda, Odbor stavebny, Oddelenie é@mného planovania, vystavby

a dopravy, list zo dia 29.2.2012¢.j. 5038/93/2012/031-ZZ

Mestsky Urad po preStudovani spravy o hodnotera dagledovné stanovisko:

Aby rychlostna cesta R7 aj v Useku Holice - DOské Streda mohla vyhovovaivedenym
cielom ziadame, aby boli z8adnené aj zaujmy mesta Dunajska Streda.

I. Variant Al alt. Il

Variant Al alt. Il nerieSi najzavaznejSi problém ste Dunajska Streda, tranzitni nakladnu
dopravu v stiasnosti prechadzajucu mestom smer sever - juld{lléner Galanta - cesta 1/63).

1. Prelozka cesty 1/63 - subvariant 1

Ziadame prelfit cestu ,Prelozka cesty 1/63 - subvariant 1" smermancestu 11/507, koniec
useku by bol v Urawvej krizovatke so siasnou cestou [1/507 vychodne od mesta Dunajsk&
Streda. hzka predZenia je cca 1,200 km.

2. Krizovatka Mli€any

Ziadame, aby krizovatka Miéany aj v subvariante 2 a subvariante 3 bola nagojenvsetky
smery.

3. Protihlukové steny

Ziadame vybudowana eliminovanie nepriaznivéhaigku hluku protihlukové steny nasledovne:

Stantenie Umiestnenie¢  Dka el
km 31,0 — km 35,0 Ravo 4 000 m Ochrana zastavby Dunajskej
Stredy
km 32,5 — km 34,0 vpravo 1500 m  Ochrana zastaviigeih, MC
DS
II. Variant A - B

Variant A = B nerieSi najzavaznejSi problém mestad)ska Streda, tranzitni nakladnu dopravu
v sltasnosti prechadzajlucu mestom smer sever - juld{ll#ner Galanta - cesta 1/63).

1. Prelozka cesty 1/63 - subvariant 1

Ziadame prelfit cestu ,Prelozka cesty /63 - subvariant 1" smemncestu 11/507, koniec
useku by bol v Urawovej krizovatke so siasnou cestou 11/507 vychodne od mesta Dunajska
Streda. zka predZenia je cca 1,200 km.

2. Protihlukové steny

Ziadame vybudowana eliminovanie nepriaznivéh@igku hluku protihlukové steny nasledovne:

Stantenie Umiestneni¢  D2ka el
km 32,4 — km 33,6 favo 1200 m| Ochrana zastavby Mhe, MC
DS
km 32,4 —km 33,6 vpravo 1200 m Ochrana zastavlgthh, MC
DS
lll. Variant E

1. Krizovatka Dunajska Streda

25



Ziadame, aby krizovatka Dunajska Streda bola nagdoja vietky smery.
2. Protihlukoveé steny
Ziadame vybudouwana eliminovanie nepriaznivéhagiaku hluku protihlukové steny nasledovne:

Stantenie Umiestnenie Dka el
km 31,7 —km 34,5 vpravo 2800 m Ochrana zastavalgh
Blahova, MC DS
Zaver

Vitame navrh vystavby rychlostnej cesty R7 Usekidéol Dunajské Streda. Rychlostna cesta R7
by vyrazne zlepSila rozvojovy potencial mesta DskdjStreda. Ziadané dapjice navrhy
vylepsuju predlozené varianty A1, A = B a E a poajalvyriest’ najzavaznejSi problém mesta
Dunajska Streda, tranzitni nakladnu dopravu dastdosti prechadzajucu mestom smer sever -
juh (/507 smer Galanta - cesta 1/63). Ziadanélfigiice navrhy vyrazne neovplija vyber
optimalneho variantu. Nialej zostava najoptimalnejsi z galdu vybranych kritérii variant Al
alt. 1l v kombinacii so subvariantom 1.

Doporwujeme realizovavariant Al alt. Il subvariant 1 so Ziadanymi daglicimi navrhmi v
zmysle bodu |I.

Obec LU na Ostrove, list zo dia 2.3.2012¢.j. 117/2012

Obec L& na Ostrove v zastupeni starostom obce Mgr. Ladigha Kissom preferuje a
uprednostuje vybudovanie Rychlostnej cesty R7 Holice - Dshkaj Streda vo variante Al
alternativa Il (modry) v kombinacii so subvariantanresp.2.

Obec Holice, list zo da 2.3.2012¢.j. 113/2012

Po preskimani navrhovaného Useku ,Rychlostnej degtyHolice - Dunajska Streda" obecné
zastupitéstvo v Holiciach na svojom zasadnuiiadl .3.2012 sa vyjadrilo nasledovne:

Z hradiska nami sledovanych zaujmov sa nam javi vajiahtz naSho pofadu najprijaténejsi.
Navrhujeme prepojenie z fialového variantu ,E" ochkm 22,0 do modrého variantu Al alt. I,
resp.cerveného variantu A=B v km cca 24,0.

Obec Kostolné Kratany, list zo dia 28.2.2012

Preferuje variant Al alt. Il v kombinacii so sub@aatom 1 mimo arealu priemyselného parku a
obce Kostolné Kr&any.

Obec Horné Myto, list zo dia 6.3.2012

Obec Horné Myto nepodporuje ani jeden z variantakd’ko navrhy su starSieho data (15)
rocné, nezodpovedaju dneSnym poziadavkam, priamo hm#sahuju do ekosystému NPR
Klatovské rameno a maju aj negativny dopad na meesibyvatéstvo.

Obec KraPovi¢ove Kracany, list zo dia 29.2.2012

Nesuhlasime a nepodporujeme variant ,E".

Podporujeme variant ,Al alternativa Il. v kombini&w subvariantom 1."

Upozonujeme Vas, Ze mapové podklady v katastrdlnom UzZesshé Krgany a Jastrabie
Kracany nie s totozné so skdtym stavom, ani nie je totozny s Uzemnym planomeobc
Kralovicove Kraany, schvédlenym zo nd 25.03.2010, Uzneseni& 2/2010/0Z. Nie je
zohadnend individualna bytova vystavba 38 bytovycmgtigk v katastralnom Gzemi Jastrabie
Krac¢any, kde z tohto dévodu pozadujeme vystavbu prdiintej bariéry. Takisto v mapach nie
je zoladnena existencia novopostavenych 27 rodinnych domobecné najomné byty 2x9
bytova jednotka v katastralnom Uzemi LesnécKny, ale v ortofoto mape je to uvedené
spravne. Z tohto dévodu je nevhodny subvariant nikd’ko pri jej realizacii by doSlo k
zniZeniu kvality Zivota obyvalev v tejto lokalite. Zaroviev dosledku realizacie subvariantu lIl.
predmetnej alternativy by sa znehodnotili pozentkgeoutené na vystavbu.

26



Obec Kutniky zo diia 29.2.2012¢.j. 101/2012
JUDr. FrantiSek Bokros, starosta obce Kutniky, déxjadrenie k verejnému prerokovaniu

. alternativa
Obc¢ania obce Kutniky, ktori su dotknuti, podporujuigatu E za podmienok, Zze navrhovana
arowiiova krizovatka v k.u. Vi&ké Dvorniky nebude vybudovana.
Odovodnenie:
V sikasnej dobe navrhnuta variant E s di@you krizovatkou znevyhaulje obyvatéov obce
Kuatniky - ¢ag’ obce Blazov, nalixo okolité mesta a obce budu vyuzikomunikacie v nasej
obci ako prepojenie z cesty 1/63 na planovanu twou krizovatku.
V sasnosti cez obec Kutniky prechadza trasa cesty-IBatislava - Komarno a obyvatelia
obce Kutniky nebudu podporoarybudovanie alternativ cesty R7, ktoré umoznia estsi
prilev motorovych vozidiel aj déasti obce BlaZov, z toho dévodu je vyjadreni¢astov obce
jednozné&né. Podporuju variantu E, v pripade, Ze doma krizovatka v k.u. Vi&é Dvorniky
nebude vybudovana.

. alternativa
Pri podpore varianty E s krizovatkou navrhujemeuposie Urowiovej krizovatky v k.u. Véké
Dvorniky z 38.0 km na 40.0 km varianty E s tym, s vybuduje nova cesta - prepojenie
planovanej krizovatky na cestu 1/63 mimo obytnydém prirahlych obci. Navrhnutd novu cestu
Ziadame vybudovaz dévodu odbremenenia zastavaného Uzemia obcekiitn
Ak na hore uvedené pripomienky nebude prihliadautéprerokuje sa s odbornou verejrms
a dotknutym obyvatstvom, samosprava obce Kutniky nepodpori ani jednsirasnosti
navrhnutu variantu.
Prvé kroky oliadne planov ,juznéha@ahu" urobilo Ministerstvo ZP SR v 90-tych rokoch
20.stor@ia a po uplynutych dvadsiatich rokoch su navrhraltérnativy zastarané a neobhajuju
zaujmy okolitych obci. JuZzngah je potrebny, ale mimo Gzemia Zitného ostrova.

Obec Kutniky, list zo dia 5.3.2012¢.j. 101-1/2012- oprava
JUDr. FrantiSek Bokros, starosta obce Kutniky, dawayjadrenie_k verejnému prerokovaniu
spravy o hodnoteni ,Rychlostna cesta R7, Holicain@jska Streda" konanémual27. februara
2012 v kultarnom dome v BlazZove.

. alternativa
Obc¢ania obce Kutniky, ktori su dotknuti, podporujuigatu E za podmienok, Ze navrhovana
mimourowiova krizovatka v k.u. Viké Dvorniky nebude vybudovana.
Odovodnenie:
V sasnej dobe navrhnuta varianta E s mimofiomou krizovatkou znevyhdaalje obyvatéov
obce Kdutniky -¢cag’ obce Blazov, naKixo okolité mesta a obce budu vyuzikomunikacie v
nasej obci ako prepojenie z cesty /63 na planovaimiourowiovu krizovatku.
V sikasnosti cez obec Kutniky prechadza trasa cesty-IBfatislava - Komarno a obyvatelia
obce Kutniky nebudl podporovarybudovanie alternativ cesty R7, ktoré umoznia estsi
prilev motorovych vozidiel aj déasti obce Blazov, z toho dévodu je vyjadreni€ariov obce
jednozn&né. Podporuju variantu E, v pripade, Ze mimoiioea krizovatka v k.u. Viké
Dvorniky nebude vybudovana.

. alternativa
Pri podpore varianty E s krizovatkou navrhujemeuposie mimouroxiovej krizovatky v k.u.
Verké Dvorniky z 38.0 km na 40.0 km varianty E, s tym,sa vybuduje nova cesta - prepojenie
planovanej krizovatky na cestu 1/63 mimo obytnydm prirahlych obci. Navrhnutd novu cestu
Ziadame vybudovaz dévodu odbremenenia zastavaného Uzemia obcékiitn
Ak na uvedené pripomienky nebude prihliadnuté aamekuje sa s odbornou verejnos a
dotknutym obyvatstvom, samosprava obce Kutniky nepodpori ani jedsifasnosti navrhnuti
variantu.
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Prvé kroky offiadne planov Juznéhgahu" urobilo Ministerstvo ZP SR v 90-tych rokoch
20.storgia a po uplynutych dvadsiatich rokoch st navrhraltérnativy zastarané a neobhajuju
zaujmy okolitych obci. ,Juznyah" je potrebny, ale nie cez srdce Zitného ostrova.

Obec Malé Dvorniky, list zo dia 6.3.2012

* Obec Malé Dvorniky trva na svojom stanovisku z roR009 dordené firme
Dopravoprojekt, a.s. zand 16.03.2009,

* Obec Malé Dvorniky zasadne nesuhlasi s variantoa @oporduje iné rieSenie. V
pripade varianty ,E" prevladajdci smer vetra - sexépadny - by prinaSal vyfukové
plyny, exhalaty, najzavaznejSie Skodliviny a hlulapo na celi obec Malé Dvorniky. Z
uvedenych dbévodov obecné zastufsteo obce Malé Dvorniky v zastUpeni starostom
obce nesuhlasi s variantou E a dopojel iné rieSenie, ktoré vyhovuje predpisom STN a
neohrozi Zivotné prostredie obce Malé Dvorniky, tmd3unajska Streda a dotknutych
obci.

* Obec Malé Dvorniky navrhuje prehodnotenie jedngtiv variant vzhadom na to, Ze
navrhnuté rieSenia su uz zastarané. V dotknutycraob a mestach boli realizované také
stavebné aktivity - vystavba rodinnych domov, olgin zén, do ktorych by vyrazne
zasahovali jednotlivé varianty. Pliad nds z Padiska dopravnej infrastruktlry celého
Zitného ostrova dopravné napojenie jednotlivgesti Zitného ostrova, ako aj mesta
Komarno a mesta Gyor nie su konéep dostaténe preliadne rieSené. TerajSie rieSenie
na vsSetky varianty pita so zvySenou dopravnoutadou pre okolité obce mesta
Dunajska Streda vihdom na to, Ze tieto obce uz &asnosti su z dopravnéhdadiska
prefazené.

Obec Vieska, list zo da 9.3.2012¢.j. 54/2012
Obec jednoznme podporuje ,Variant A 1 alt. Il v kombinacii sats/ariantom 1, resp. 2.
Variant E je pre obec nevyhovujuci.

Obec Vd’keé Blahovo, list zo dia 27.2.2012¢.j. 183/2012

Ad variant ,E"

Z predloZzenej Spravy o hodnoteni z novembra 201dlyve, Ze pri variante ,.E" by boli
obyvatelia V&kého Blahova najviac ovplyvneni z galdu vplyvov na naruSenie pohody a
kvality Zivota. Do blizkosti rychlostnej cesty gomto variante by sa dostali najma okrajové
¢asti obci: severndag’ Dunajskej Stredy, Malych Dvornikov a Keho Blahova. KéZze nasa
obec celkom prirodzene expanduje smerom k okresnémialu, dotknuté plochy su
determinované najma na bytovu vystavbu v rodinngomov. Tato planovana trasa sa vSak
negativne dotyka nielen potencialnych naSich olgjeat teda nepriaznivo ovplywje naSe
plany vystavby rodinnych domov pro futuro, ale najms@asnosti tam Zijucich, u ktorych by
mohol vyvolavd pocit izolovanosti, stiesnenosti a stratu zvykpaieotnej sféry. Obavy mame
nielen z adiska ochrany obytnej zony ale ajlatliska ochrany prirody a krajiny, &ee tento
variant do nej najw&Bim spbsobom zasahuj#alej z poliadu ochrany Zivota a zdravia naSich
obyvatédov (bezpénog’ premavky, emisie motorovych vozidiel, hlukov&azenie a pod.). Z
aspektu vytvorenia resp. udrzZiavania pracovnychstrje tieZz nepostraddieym faktom, Ze v
pripade realizacie R7 v polohe variantu ,E" je rjap® priemyselnych zén nasho okolia menej
vhodné. Navrhované opatrenia v tomto smere byaodSho nazoru vébec nesplinili svégll

Ad variant ,AB"

Pod’a nasho nazoru predloZzeny variant ,AB" je pre néSenim, ktoré mézeme akceptovK
pozitivam uvadzame predovSetkym jeho miernejSi tostgedny vplyv na naSe obyviséro v
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intenciach vysSie uvedenych. Pri jeho realizaciizbgjme dochadzalo k najmensSiemu zaberu
polnohospodarskej pédy a lesnej pody, tym padom byodo&nizenej miere intercesie do
Zivotného prostredia. Vychadzajuc z doteraz presiigéh dokumentacii vyhotovenych k
predmetnému zameru uvedena alternativalgodasho nazoru zodpoveda najvhodnejSie
kritériam Specifikovanym v zamere, ktoré kritéri@lta zoliadnt’ pri planovani a realizacii
takejto rychlostnej cesty.

Zdruzenie obci Mikroregion Klatovské rameno, list o diia 6.3.2012

Clenské obce: Dunajsky Klatov, Horné Myto. JahodKéatniky, Malé Dvorniky, Ohrady,
Povoda, Topkniky, Trhova Hradska, \f&é Dvorniky, Vrakii.

Starostovia ZdruZenia obci Mikroregion Klatovskénesmo - Tokeési - g Kistérség na zasadnuti
dna 6.marca 2012 prerokovali podnety a vyjadreniavatdgiov obci k planovanej vystavbe
Rychlostnej cesty R7 Holice - Dunajska Streda ahi®gtnej cesty R7 Dunajska Streda - Noveé
Zamky a schvalili spokné vyhlasenie:

Varianty, ktoré obklopuju Mikroregidon Klatovské ranp a prechadzaju cez Uzenianskych
obci, znepokojuju starostov obci a obyVateobci, nakdko varianty si navrhnuté neracionalne
a neefektivne.

- Neracionalno$ spaiva v tom, Ze koridory su navrhnuté blizko obytnyebin obci.
Neefektivnos spaiva v tom, Ze navrhnuté rieSenie ma negativne dopadivotné prostredie.

- Sprava o hodnoteni zovSeobee dopady, ktoré budl priamo ovpiyowa® obyvatéstvo
nasho regiénu. Rychlostnu cestu R7 vybudovez nas region odovadje tym, Ze skvalitni
podmienky pre medzinarodnu a vnutroStatnu doprswim mozno suhlasi

Ale zaroveéi nemozno sthlasis navrhnutymi variantmi, ktoré vnasaju na Zitnfros vibracie,
hlukové z@azenie, exhalaty, ktoré spdsobuju negativny dopativotné prostredie a na kvalitu
Zivota v naSom regione.

Na zéklade hore uvedenych Ziadame MZP SR a NDS, @by prehodnotili vybudovanie

Rychlostnej cesty R7 pdd navrhnutych variantov, naka navrhnuté varianty nerieSia a ani
neodbremenia od tranzitnej dopravy nas region. Broleodnuti podpofi Rychlostnu cestu R7,

ale Ziadame racionalnejsie riedenie, ktoré vyniegiojenie jednotlivyctiasti Zitného ostrova,

resp. mesta Komarno a dopravu zd\deskej republiky cez hratny priechod Medvéov.

Podpisani:

Starostka obce Dunajsky Klatov
Starosta obce Horné Myto
Starostka obce Jahodna
Starosta obce Kuatniky
Starosta obce Malé Dvorniky
Starosta obce Ohrady
Starosta obce Povoda
Starosta obce Topniky
Starosta obce Trhova Hradska
Starosta obce \r&é Dvorniky
Starosta obce Vraki

Prilohad. 1:

Ako jednu z alternativ navrhujeme:
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ZdruzZenie obci Mikroregion Klatovské rameno po pkewvani vo vSetkych dotknutych obciach
dava nesuhlasné stanovisko k variantu E (fialovyyasiantu A (modry). ZdruZenie obci
Mikroregion Klatovské rameno povazujag’ varianty B ¢erveny) ako jednu z rieSeni. Variant
B je trasovany v dotyku priemyselnej zény v DunajsBtredeg¢im presmeruje’azki nékladnu
dopravu mimo obci regionu. Tento variant vSak pajade trasovav oblasti Dunajskej Stredy
juznejSie v koridore od krizovatky Mikany juzne od obce Povoda,dgeverne alebo juzne od
obce Dolny Bar.

Mesto Dunajskd Streda, Odbor stavebny, Oddelenie é@mného planovania, vystavby

a dopravy, list zo dia 5.3.2012¢.j. 5521/93/2012/031-KG

Oznémenie o sprave o hodnoteni a vSeobecne zrafnéitavergné zhrnutie bolo zverejnené

v zmysle zakonat. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na ZzZivotnéspedie v zneni
neskorsich predpisovid 02.02.2012, zvesenédal 02.03.2012. Oznamenie bolo vyvesené na
informanych tabulach mesta, zverejnené na webovej strémésta, v Dunajskostredskom
hlasniku a v Dunajskostredskej mestskej televizio strany verejnosti neboli Ziadne
pripomienky okrem tych, ktoré odzneli na verejnonerpkovani da 17.02.2012 a tie budu
zdokumentované v zapisnici z tohto prerokovania.

Obec Vd’ké Blahovo, list zo dia 16.3.2012¢.j. 182/2012

Obec Vé&ké Blahovo zastupena starostkou Obce Mariou Bdd@kn W prilohe zasielame
Zaujatie stanoviska obce k zameru ,Rychlostnejyc@&st Holice — Dunajska Streda“ ako aj
stanovisko obtanov obce a dotknutych vlastnikov, resp. podnlkate ktori nesuhlasia
s variantom E.

Prilohy:

1. Zaujatie stanoviska k zdmeru ,Rychlostné cesta Rlickl — Dunajsk& Streda“ — stanovisko
obce (pozn. posudkara: je uvedené v predchadzajicom

2. Stanovisko k zameru ,Rychlostnej cesty R7 HolicBunajska Streda“ — 7 stran podpisov
obyvatéov

3. Stanovisko j Rychlostnej ceste R7 — od Ing. Cséfd&/gpozn. je uvedené v nasledujicom)

4. Stanovisko ZdruzZenia podnik#ity a vlastnikov pozemkov k zameru ,Rychlostna césfa
Holice — Dunajska Streda“ — od ZdruZenia podnikatea vlastnikov pozemkov v k.U. Wi
Blahovo (4 subjekty)

Stanovisko k zameru ,Rychlostnej cesty R7 HoliPrirajska Streda“

Dolu podpisani obyvatelia obce Rké& Blahovo k zameru ,Rychlostnej cesty R7 Holice —
Dunajska Streda“ davame nasledovné stanovisko:

Variant E — tato alternativa je pre nas neakcepébna — kategoricky ju odmietame.

V podpisovych harkoch je uvedenych 107 podpisov.

Peter Madarasz, Malé Dvorniky 281, list zo da 6.3.2012

Ja, dolu podpisany Peter Madarasz, bytom 929 0% Ndabrniky¢. 281 Vam tymto davam
nasledovné stanovisko k navrhovagejnosti poda 8 35 ods. 3 zakona 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie a o znadeplneni niektorych zakonov:

Zasadne nesuhlasim s variantom E a dafupem iné rieSenie. V pripade varianty ,E"
prevladajuci smer vetra - severozapadny - by painagukové plyny, exhalaty, najzavaznejSie
Skodliviny a hluk priamo na celid obec Malé Dvornilkd uvedenych doévodov nesuhlasim s
variantom E a dopotwjem iné rieSenie, ktoré neohrozi Zivotné proseadice Malé Dvorniky.
Navrhujem prehodnotenie jednotlivych trasovych amirivzifadom na to, Ze navrhnuté rieSenia
sU uz zastarané. V dotknutych obciach a mestachrealizované také stavebné aktivity -
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vystavba rodinnych domov, obytnych zén, do ktorlghvyrazne zasahovali jednotlivé varianty.
Z hradiska dopravnej infrastruktiry celého Zitného @sr dopravné napojenie jednotlivych
gasti Zitného ostrova nie je kone¢ee dostaténe prefiadne rieSené. TerajSie rieSenie na vietky
varianty pd@ita so zvySenou dopravnoutadou pre okolité obce mesta Dunajska Streda, & obc
Malé Dvorniky, vziiadom na to, Ze tieto obce uz véasnosti su z dopravnéhdddiska
prefazené.

Ladislav Hajos, Malé Dvorniky 213, list zo @a 12.3.2012

Ja, dolu podpisany Ladislav Hajos, bytoml'kfetravnik ¢. 213, 929 01 Malé Dvorniky, Vam
tymto davam nasledovné stanovisko k navrhovaimejosti poda § 35 ods. 3 zakoria 24/2006

Z. z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostrediezanene a doplneni niektorych zakonov:
Zasadne nesuhlasim s variantom E a dafupem iné rieSenie. V pripade varianty ,E"
prevladajuci smer vetra - severozdpadny - by paihayfukové plyny, exhalaty, najzavaznejSie
Skodliviny a hluk priamo na celid obec Malé Dvornilkd uvedenych doévodov nesuhlasim s
variantom E a dopotwjem iné rieSenie, ktoré neohrozi Zivotné proseedice Malé Dvorniky.
Navrhujem prehodnotenie jednotlivych trasovych amirivzifadom na to, Ze navrhnuté rieSenia
sU uz zastarané. V dotknutych obciach a mestachrealizované také stavebné aktivity -
vystavba rodinnych domov, obytnych zén, do ktorlghvyrazne zasahovali jednotlivé varianty.
Z hradiska dopravnej infrastruktiry celého Zitného @sr dopravné napojenie jednotlivych
gasti Zitného ostrova nie je kone¢ee dostaténe prefiadne rieSené. TerajSie rieSenie na vietky
varianty pd@ita so zvySenou dopravnoutadou pre okolité obce mesta Dunajska Streda, & obc
Malé Dvorniky, vziiadom na to, Ze tieto obce uz véasnosti suU z dopravnéhdddiska
prefazené.

Gabriel Marczell, Malé Dvorniky 342, list zo dia 6.3.2012

Ja, dolu podpisany Gabriel Marczell, bytom Ulicalkr Stefana 342, 929 01 Malé Dvorniky
Vam tymto davam nasledovné stanovisko k navrhovéinepsti poda § 35 ods. 3 zakona
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné pesie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov:

Z&sadne nesuhlasim s variantom E a dapgem iné rieSenie. V pripade varianty ,E"
prevladajuci smer vetra - severozapadny - by painagukoveé plyny, exhalaty, najzavaznejSie
Skodliviny a hluk priamo na celd obec Malé Dvornil& uvedenych dévodov nesuhlasim s
variantom E a dopotwjem iné rieSenie, ktoré neohrozi Zivotné proseredice Malé Dvorniky.

Navrhujem prehodnotenie jednotlivych trasovych amtrivzifadom na to, Ze navrhnuté rieSenia
su uz zastarané. V dotknutych obciach a mestachrealizované také stavebné aktivity -
vystavba rodinnych domov, obytnych zo6n, do ktorgghvyrazne zasahovali jednotlivé varianty.
Z hradiska dopravnej infrastruktiry celého Zitného @sr dopravné napojenie jednotlivych
gasti Zitného ostrova nie je kone¢ee dostaténe prefiadne rieSené. TerajSie rieSenie na vietky
varianty pd@ita so zvySenou dopravnoutadou pre okolité obce mesta Dunajska Streda, & obc
Malé Dvorniky, vziiadom na to, Ze tieto obce uz vcéasnosti su z dopravnéhdddiska
prefazené.

Ing. arch. Zoltan Molnar, Agatova 25, Dunajska Strela, list zo dia 20.2.2012

Suhlasime so zavemym zhrnutim ,Rychlostna cesta R7, Holice - DunajSkreda:

Spracovatk navrhuje vieg trasu v trase navrhovaného modrého variantu Allaltkombinacii

SO subvariantom 1, resp. 2.

V severozapadnejasti mesta Dunajskd Streda sa nachadza bytovavkastav schvalenom
Uzemnom plane susediace zony FN3, FN6, FN29, FIBB&37 su ukené vylkne na bytovu
zastavbu - plochyistého byvania - rodinné domy. Prislusné techniakény z adiska ochrany
Zivotného prostredia jednoztre stanovia zasady vedenia trasy rychlostnych d¢ahpr. vedla
priemyselnej zony). V pripade varianty ,E" tato @aavka nie je splnenadalej prevladajuci
smer vetra- severozdpadny- by prinaSal vyfukovéplexhalaty, najzavaznejSie Skodliviny a
hluk priamo na celé mesto. Z uvedenych dévodov k@nivystavby a ZP odpara
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hospodarnejsSie varianty ,A" a ,B" véd uz existujucej prelozky Statnej cesty 1/63, ktoré
vyhovuju predpisom STN a neohrozia Zivotné prostrezblého mestalalSim znéistenim.
Variantu ,E" neodporéa.

Pri variantoch ,A" a ,B" doportuje vyrieSt' napojenie Statnej cesty I1/507 (Galantskej) na
rychlostnu drahu R7 vychodne mimo mesta.

Ing. Peter Teleky, Boriny 1368/8, Dunajska Streddist zo diia 27.2.2012

Vazené ministerstvo Zivotného prostredia, ako wiashehnuténosti pred doko¥enim v obci
Jastrabie Kr&any Vas tymto upozéujem na nasledovné zavazné skatsti (body 1. a 2.)
resp. vyslovujeme poziadavky uvedené v bodoch &8 .54

Pri planovani rychlostnej cesty R7 ste vychadzaileaktualnej, resp. nespravnej katastralnej
mapy obce Jastrabie Kiany. Juhovychodne od starépsti obce Jastrabie Kiany sa
vybudovala nova zéna individualnej bytovej vystaltBV), ktord sa nachadza o cca. 150 m
blizSie k planovanym usekom rychlostnej cesty vopoani s Vami uvazovanou hranicou obce
Jastrabie Kr&any.

Vzhradom na to, Ze sa jedna o novu individualnu byteystavbu obce Jastrabie Kemy - s
ktorl ste neuvazovali - tymto Vas dorazne Ziadamapracovanie tejto skutoosti do VasSich
podkladov a o nové posudenie vplyvu rychlostnefycea toto Uzemie, s dérazom nadmnag’ a
prasnos!

Uplne vylitujeme a nesuhlasime s variantom E, ktory by viedt#snej blizkosti novej IBV
obce Jastrabie Kéany!

Pri realizacii varianty A1 pozadujeme protihlukowgatrenia vo forme protihlukovej steny!
Priklaname sa k variante A=B.

Silvia Grofova a Jozef Grof, Kutniky, list zo dia 13.3.2012

Vami navrhované varianty vystavby rychlostnej cé’%/ d’alej len ako RC R7/ su pre nas ako
obyvaté'ov ,dotknutych obci" neakceptovditeé. Pri navrhoch sa vychadzalo z nespravnych a
zastaranych map. Ani jeden z uvedenych variantevjeipoda méjho nazoru logicky, ani pre
mna, ani pre ostatnych obyvéite obci Katniky a Blazov, aj kEchapeme, Ze takato rychlostna
komunik&cia je vEmi potrebna.

Vyhovujuce rieSenie existuje, je dokonca lacnege vami navrhnuté varianty: navrhujeme
variant smerujici viac juzne od Dunajskej Stredig ad 34.0 km na juh, juzne od obce Povoda,
¢im sa vytvori trasa medzi obcami Povoda a Viiakdlostaténej vzdialenosti od obytnych zon.
Toto vyjadrenie ste dostali uz aj od starostu obci.

Uvadzam vam nasledovné argumenty, ktoré by ste wzad’ pri posudzovani vystavby do
avahy:

Toho ¢asu v projekte navrhované a nedomyslené uvedemntyaiRC R7 su v bezprostrednej
blizkosti rodinnych domov - od cca 60 m do 300 ntiyra padom vdobec neplniaél, na ktore
bol navrhnuté. Pytam sa Vas, by ste v Kude byvali a suhlasili s VASIMI NAVRHMI v
niektorej z tychto obci, keby vam popod okna viddlkd@to rychlostna komunikacia??!!

DalSia vec: obec Kutniky-Blazov by presne v streedinly R7 rozpolila na dv&asti, ¢o je
obrovska hlupas Obyvatelia v obciach by trpeli nadmernym hlukormnaistenym ovzdusim ,
Co by malo zjavné nasledky na ich zdravi a v neploglpmiere aj $kody na ich majetku. Prave
naopak, pri projektovani by sa malo vychadzatoho, ako zniZi negativhe dopady cestnej
dopravy na Zzivotné prostredie dotknutych obci. Padiska Zivotného prostredia by pri
vybudovani hore uvedenych variantov RC R7 musejstddvyrube v&kého mnozstva stromov
a pri variante ,E" sa ich get vyrazne znizi. Presné §ip sme ako obyvatelia dokladali v
tabd’kach uz davnejSie. V neposlednom tade znova opakuja zaklade zisteni a skumani
detailov je variant ,E" aj lacnejSi, aj &ge o par metrov dihSia ako ostatné vami navrhované
varianty.

Zarover Vas Ziadam o priebezna pisomnu informéaciu o rok@aeh olfadne tejto veci. na
doleuvedenu e-mailovu adregilvia.grofova@gmail.com
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Zoltan Kovacs, Blazov 569, Katniky, list zo da 27.2.2012

Pisomné vyjadrenie na verejnom prerokovani: ¥ytupodporujem len variant ,E".

1/Samotné oboznamovanie cabov o navrhovanej stavbe je organizované zo stidDp
nedostaténe. Kazdy oban by mal dostavopred do schranky sitmé hlavné informacie o trase
a jeho variantoch. Takéto informécie sme gl aZz na jednani .Okrem toho informécia o
termine jednania bola len n&kanach SAD, preto €ag’ na jednani bola zanedbBtd.
Rozdelenie jednania na d¢asové terminy je nelogické - jednanie o trase vejddkolo obce
Katniky je roztrhnuté na dveasti. Navrhujem preto novy termin jednania s dakyeal
obozndmenim atanov o zameroch NDS. Je to vazna vec, ktora zgsiukdSi postup obce
voci NDS, ktora éasti a oboznameniu ¢énov poda mojho nazoru, venuje len formalnu
pozornos.

2/Trasa diinice R7 tak, ako ju navrhuje NDS Bratislava-DunajSitreda-Nové Zamky, nebude
slizit obcanom byvajucim v okoli Dunajskej Stredy, ale prevaranzitnej doprave smerom na
stredné a vychodné Slovensko. Preamtov D. Stredy a okolia je dblezita len rychlostedta
Samorin-Bratislava, pretoze Zitny ostrov inklinpj@covne k Bratislave, preto v tomto Useku a
NIKDE INDE vznikaju dopravné problémypalSoucag’ou buddcej trasy R7 by skér moholtby
Usek D. Streda-Komarno s napojenim nadaraku didinicu v Useku hraghého priechodu
Medvelov-Vamosszabadi, pripadne aj Komarno-Komarom. TragaNové Zamky nema
opodstatnenie. (Ing. DuSan Riava, Blazov 110, Kitab dia 28.2.2012)

3/Vzhradom na unikatne prirodné bohatstvo Zitného ostrdwalitna voda a pdda - je potrebné
ZVvazt aj ina - aplne revoknu a modernu variantu - namiesto R7 zdvdgoit’ a elektrifikova’
Zeleznénu tra’ Bratislava-Komarno s jestvujucim pokowanim do Novych Zamkov a s
prepojenim na m# Zeleznicu MAV v Komarne.

4/Rychostna cesta R7 tak, ako ju navrhuje NEx&ko a nenavratne poskodi a aj¢zriivotné

prostredie obyvat®v okolia Dunajskej Stredy. Najviac bude posSkodebéc Kutniky, najma v
casti Blazov, avSak negativny dopad R7 bude mjana dalSie obce. Jedinou predtios

BlaZzova bolo tiché a lkidné byvanie, pretoZe inak obec je zaostala, bemlizacie a
cyklistickych chodnikov do D. Stredy. Obec sa ppstivy'udni.

5/Nemenej zavaznym negativnym dopadom R7 je nemdévizntenie obrovského mnoZzstva
ornej pédy a ohrozenia spodnych voéd pri havariaahrychlostnej ceste, ktorych vyskyt,
vzh’'adom na podstatny vzrast tranzitnej dopravy, vigast

Zaver : Navrhovana trasa rychlostnej cesty fazko a nenavratne poskodi Zivotné prostredie a
prirodné bohatstva Zitného ostrova a Zivotného tpedi, jeho obyvatev. Naviac neriesi
dopravu do Komarna a Marska. Preto ju treba ODMIETNUvo vsetkych variantoch,
padinajuc Gsekom od Samorina. Je potrebna Siroka slskza dasti obyvatéov Zitného
ostrova, ktori musia povetialavné slovo. Takto sa stavaju lthiace v Rakusku a Nemecku. Ako
priklad, sice ztlhavého ale vyborného rieSenia, uvadzanirdia Jarovce-Kittsee. Nasa NDS sa
bohuZzid nepouila z chyb, ktoré boli urobené pri doterajSej sewdid’nic a rychlostnych ciest
na Slovensku. Qfan ostal na poslednom mieste. Naviac, s bliziasawdbami je racionalne
pockat’ na novu vladu a potom doriéSPOZOR nie odstatil!! infrastruktiru Zitného ostrova.

Prosim, aby sa moje stanovisko dilu panu starostovi a Obecnému zastujsieu obce
Kutniky. Vyhradzujem si pravo zasl&opie aj inym institaciam.

Ing. Pal Cséfalvay, Korzo B. Bartoka 788, Dunajsk&treda, list zo dia 15.3.2012

Vo Velkom Blahove vlastnim pozemky, konkrétne parc898, parc¢. 899, parcg. 902/3,
parc.¢. 902/4. Vplyv a tdinok vystavby rychlostnej cesty R7 by bol na tipewcely nedofadny.
Variant E mi nevyhovuje, nakko by kriZil a rozdelil spominané pozemky. Po vidisvani
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zalezitosti s viacerymi vlastnikmi tejto oblasti esrkonStatovali, Ze Variant E nepodporujeme.
Variant Al alt. Il by bol pre obec, ako aj pre uaikov pozemkov z naSholddiska
najvyhodnejSi. Teda podporujeme vystavbu Variana/lll.

ZdruZenie podnikatelov a vlastnikov pozemkov v k.U. VEké Blahovo

Ako Zdruzenie podnikatev a vlastnikov pozemkov v katastralnom uzemiikéeBlahovo, ktoré
moZu by dotknuté vystavbou rychlostnej cesty R7, davanmtdynasledovné stanovisko k
zameru vystavby ,Rychlostnej cesty R7, Holice - Bjska Streda™:

S vystavbou varianty E zasadne nesuhlasime. Ptbteariante vystavby by boli totiz dotknuté
pozemky v nasSom vlastnictve, na ktorych planujme pkdnikatéské subjekty realizova
vystavbu logistického arealu.

ey @ 7

miest, ktoré vziadom na stav nezamestnanosti v regione mézu pogitdvplyvni’ hospodarsky
vyvoj. NavysSe pri logistickych sluzbach ide o slyzb vd'kym potencidlom nafalSi rozvoj v
tomto regidéne a nejde o sluzby s nizkou pridanainbtou. Neplanujeme realizavavesticiu,

pri ktorom budu zamestnanci vykon&vba jednoduché manualne prace, ktoré pracovnétanies
moézu by zruSené zoith na dé& a presunuté do inych oblasti regionu, ale planuwyteorit’
pracovné miesta dlhodobého charakteru, ktoré sadwyjfi komplexnejSie ztmosti. Navyse
regidbn surne potrebuje rozvoj malych a strednychingatd’'ov, medzi ktorych patria aj
podnikatelia z nasho zdruZenia. NasSe investi plany teda zniZzuju stav nezamestnanosti,
vytvaraju nové pracovné miesta s vySSou pridanodnbimu, pozitivnhe ovplhywijld rozvoj
malych a strednych podnikditesr a samozrejme aj hospodarsky rozvoj regionu.vigstavbe
varianty E v8ak bude realizacia vystavby logistickéarealu absolitne znemoznené, a to
vzh'adom na vystavbu rychlostnej cesty na dotknutyctepikoch.

Na druhej strane vSak jednozna suhlasime s vystavbou varianty AB aj fkattom na povahu
planovanej investicie - vystavby logistického aneal

Ing. Zoltan Fekete INCOMAX , SLOVAKIA, spol. s r,Rustique, a.s., FEZO PALLETS &
MORE, s.r.o.

Banner Baterie SR, s.r.0. Kostolné Krdany 149, list zo da 28.2.2012

Spolanog’ Bawart Real OEG, Salzburgerstrasse 298, 4060 liegnBakusko, registrovana v
obchodnom registri Krajského sudu Linz ptidlom FN 284882wdalej len ,Bawart Real"), a
spolanog’ Banner Batérie SR s.r.o(®: 35 833 688, so sidlom: Kostolné Kaay 149, 930 03
Kostolné Kr&any, spolénog’ zapisana v Obchodnom registri Okresného sudu @rnawdd.
Sro, vo vl.¢. 19013/T {alej len ,Banner Batérie") obe spéfwsti zastipené Ing. lvanom
Mészarosom, CSc., touto cestou podavaju nasledetagovisko k navrhovanefinnosti
»Rychlostna cesta R7 Holice - Dunajska Streda" dvdznosti na dokieny dokument ,Sprava o
hodnoteni - vSeobecné zrozuniité zaver&gné zhrnutie" z novembra 201&dlej aj ,zaveréné
zhrnutie"), spracovany spaoos’ou EKOJET, s.r.o.dalej aj ,spracovat®) pre navrhovatéa
Narodna diinicna spoldénog’, a.s. ("alej aj ,navrhovat®").

Spolaénog’ Bawart Real OEG je vlastnikom pozemkov - pare257/67, 257/200, 257/201,
257/202 nachadzajucich sa v katastralnom UzemiokasKratany a spolénos’ Banner Batérie
SR je vlastnikom pozemkov nachadzajucich sa v tataem Uzemi Kostolné Kéany- parc:.
257/94, par€. 250/40, par¢. 257/121, par¢. 250/64, parc. 257/69, par¢. 257/70, parc.
257/105, par¢. 257/104, par¢. 257/161 a stasne je stavebnikom vyrobného zavodu na
pozemku pare:. 257/67.

Spracovatkna zaklade komplexného posudental@vanych vplyvowinnosti rychlostnej cesty
R7 v Useku Holice - Dunajska Streda na zivotné tpedse v hodnotenom Uzemi a splnenia
opatreni na prevenciu, eliminaciu, minimalizacikcempenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie
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povazoval ako najoptimalnejsi variant vedenia novébridoru cesty medzinarodného vyznamu
R7 Holice - Dunajska Streda, variant ozmay ako Al alt. 1l - (modry) v kombinacii so
subvariantom 1, resp. 2. s miernou preferenciowaudntu 1. Variant Al alt. 1I- (modry) v
kombinacii so subvariantom 3, variant E-(fialovy)variant A=B-¢erveny) sa umiestnili na
trefom mieste a z dladom multikriterialneho hodnotenia ich povazoval perovnaténé
varianty. Sdasne spracovdtemal za to, Ze vSetky navrhované varianty umiestngedenia
noveho koridoru cesty R7 Holice -Dunajska Stredeeslizovaténé.

Variant Al alt. Il - (modry) v kombinacii so subiertom 2. je pre naSe spotwsti
neakceptovatay!

Tak ako sme uvadzali v doterajSom prejednani, pagié realizacie tohto subvariantu dojde ku
kolizii z uZ existujicou technickou infrastruktGrqure priemyselny park ,Zitny ostrov -
Kostolné Kr&any" ako aj technickou infraStruktirou buducehoobyrého zavodu Banner
Batérie, ako aj k zaberu pozemkov vo vlastnictv@ahespol@nosti. Realizovanim tejto varianty
by, okrem iného doslo, aj k poSkodeniu prav naSmblainosti, ktoré sme nadobudli na zaklade
uz vydanych rozhodnuti.

Z hradiska spracovatem vybranych optimalnych variantov vedenia novébddoru cesty R7
Holice - Dunajska Streda je pre naSu spot®’ akceptovatény ,Variant Al atl. II- (modry) v
kombinécii so subvariantom 1".

V suvislosti s predlozenym zavénym zhrnutim chceme poznaménae pri vypracovani
hlukovej stadie nebol umiestneny merny bod v poiesth priemyselného parku ,Zitny ostrov -
Kostolné Kr&any", a preto Ziadame, aby vo vySSom stupni projeltdokumentéacie boli pri
navrhu optimélnej trasy rychlostnej cesty R7 merhndnoty hluku aj k budovam, ktoré sa
nachadzaju, resp. ktoré budl vybudované v arei@imyselného parku ,Zitny ostrov - Kostolné
Kracany" a bolo reSpektované umiestnenie vyrobného diav®anner Batérie SR v areal
priemyselného parku ,Zitny ostrov - Kostolné Kaay" a s tym sGvisiace technické
infrastruktdry pre tento zavod a priemyselny park.

Zaverom si doviujeme uvies, Ze pre naSe spaloosti je akceptovafeé aj vedenie nového
koridoru cesty R7 Holice - Dunajska Streda @éemgho v zavetmom zhrnuti ako ,Variant E-
(fialovy)".

Sasne si Vas dovojeme poziadao priebezné informovanie o rieSeni danej veci.

Iné stanoviska

Na NDS, a.s. napisal pan. Ing. arch. Szilard FonadKutnik, Ze poZaduje vedenie trasy mimo
zastavané Uzemie obce Kutniky a pozaduje, aby &amdtaik konania @alSom povdéujucom
konani.

Listom zo dia 20.4.2012 mu odpovedala NDS, a.s., vtom zmyate poziadavky budu
zoh’adnené a Ze budeastnik konania (na vedomie MZP SR).

Na Obecny drad v Katnikoch napisal pan Dusan Riava Katnik (na vedomie MZP SR), Ze
nesuhlasi s vedenim trasy v blizkosti obce Kutnikg Blazov.
Stanovisko bolo zéadnené v opatreniach.

Vyhodnotenie zaslanych stanovisk

Zaslané stanoviska mozno rozdealo niekdkych skupin:

- suhlasné prevaZujlce stanoviska s navrhova&immog’ou s preferenciou variantu Al alt. Il
modry v kombinacii so subvariantom 1, resp. 2,

35



- suhlasné stanoviska s navrhovagimmog’ou s preferenciou variantu E fialovy s podmienkami
(dve stanoviska),

- suhlasné stanoviska s navrhovan@innog’ou s preferenciou variantu A=Berveny (tri
stanoviskd),

- stihlasné stanoviska s navrhovamnog’ou s preferenciou jedného variantu s poziadavkami
na realizaciu’alSich opatreni, resp. s poZziadavkami technickéaoakteru,

- zasadne nesuhlasné stanoviska s variantom BEvyiales odpordenim iného variantu, resp.
s odporgenim iného rieSenia,

- sthlasné stanoviska s navrhovagownog’ou, avsak s inym rieSenim trasovania, napr. variant
A=B ¢erveny vedeny juznejsie,

- stanoviska, ktoré boli vSeobecného charakterunaeaietok, resp. s poziadavkami dialSie
opatrenia, resp. na technické rieSenie.

Zasadny nesuhlas s navrhovanionog’ou bol zaznamenany vo dvoch stanoviskactanbv
(p. Grofova, p. Grof a Ing. Riava z obce Katniky).

Mozno tiez konStatowa e dotknuté VUC, mesto a obce vyjadrili suhlasiénovisko
s navrhovanodinnog’ou s odpordianim konkrétneho variantu, resp. iného rieSenia.

Na verejnom prerokovani dotknuti obyvatelia makamné vyhrady ku konkrétnym variantom
(nesuhlasné stanoviska), k vystavbe rychlostndycgsk vo vSeobecnosti pripomienky nemali
za podmienok, Ze sa budu realizbw@patrenia na minimalizaciu a eliminaciu nepriagotv

vplyvov.

5. Vypracovanie odborného posudku v zmysle § 36 zaka

Odborny posudok a navrh zavémého stanoviska vypracoval v zmysle ustanoveni, ®8sek 6

a 7 zakona. 24/2007 Z. z. RNDr. Ilvan Jakubis zapisany do aomn odborne spdsobilych
fyzickych os6b na posudzovanie vplyvov na Zivotngsfpredie podislom 203/97-OPV. Zavery
posudku su premietnuté do Zawarého stanoviska.

Spracovatk odborného posudku pri ko¥freom névrhu optimalneho variantu ,,Rychlostna cesta
R7 Holice — Dunajska Streda“ uvadza aj nasledoknéodnosti:

» Sprava o hodnoteni bola spracovand na zaklade mozsadnotenia, ktory bol vydany po
vypracovani zameru navrhovamgejnosti.

* S odpordenym variantom spracovdtai spravy o hodnoteni Al alt. Il subvariant 1 vardes
suhlasi prevazndas’ dotknutych organov, organizacii, dotknutych obehesto Dunajska
Streda.

» Z hradiska trasovania je vyhodnejSi ako varianty E 8AkedZze je vedeny v koridore
sitasnej cesty 1/63 (nefazuje Uzemie v novej trase), nevyhodou je vSakepatiprelozky
cesty 1/63.

» PreloZzka cesty 1/63 subvariant 1 ma oproti subwanim 2 a 3 najvyhodnejSie trasovanie
a zolfadiuje v plnej miere poziadavky dopravnej obsluhy Uzerfkomplexné napojenie
priemyselnej zony mesta D. Streda).

» Trasa R7 v uvedenom variante ma najmensi vplyvava fragmentaciu Uzemia a biotopov,

jeho nevyhodou je kumulacia bariérového efektu ERYova subezna trasa prelozky cesty
I/63) pre migraciu zivéichov.

e Variant A1 alt. Il modry je vedeny takmer v celepde v dostatmej vzdialenosti od
zastavaného Uzemia, jeho nevyhodou je koniec Usalagdvazujucou trasou rychlostnej cesty
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R7 D. Streda — Nové Zamky, kde vznika kumulaciariaepivych vplyvov oboch Usekov na
obyvaté'stvo v obci Katniky ¢as’ BlaZov.

Aj napriek niektorym uvedenym nedostatkom navrhé@benrieSenia, spracovétedborného
posudku odporta predmetny Usek Rdalej pripravové vo varianteAl alt. |l subvariant 1,
ktory je z Wadiska vplyvov na Zivotné prostredie najoptimalimejzo vSetkych posudzovanych
variantov.

IV. KOMPLEXNE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

Ako vyplyva z predlozenej dokumentéacie, predchagzeh casti odborného posudku, zadznamu
z verejného prerokovania a z doSlych stanovisk;hmaan&tinnos’ bude mé viaceré vplyvy na
Zivotné prostredie navrhovane€jnnosti, prtom péjde o rdézne druhy vplyvov o rdznej
zavaznosti. V existujucich rieSeniach z hodnotiat@{umentacie, posudkov a konzultacii boli
identifikované nasledovné vplyvy.

Vplyv na obyvatd’stvo

1. Dotknuti obyvatelia

Navrhované varianty s vedené mimo intravilan otion, sa minimalizuju negativne vplyvy na
obyvaté’'stvo. Priamo dotknuti obyvatelia budd v Usekoche ka rychlostna cesta priblizuje
k existujucej zastavbe a jej prevadzka tu mbéze tivega vplyva produkciou zné&stujicich
latok do ovzduSia a hlukom, resp. kde rychlostrstac@rechadza pozemkami, ktoré su v ich
vlastnictve. Ide o nasledovné Useky:

Usek R7 Dotknuté Gzemie
Variant Al alt. Il km 23,0 — 23,2 Holice
modry km 33,0 — 33,5 Mligany
km 34,8 — 36,2 Povoda
km 26,8 — 27,2 Vieska

km 28,0 — 29,0 Jastrabie Keny
Variant E fialovy km 31,0 - 31,5 VEké Blahovo
km 32,2 - 33,0 Vydrany, Malé
Blahovo

km 23,0 — 23,2 Holice

km 28,0 — 29,0| Krovicove Kratany
Variant A=B¢erveny | km 30,0 — 31,0 Kostolné Kéany
km 32,8 — 33,3 Mligany

km 34,8 — 36,2 Povoda

Nepriamo budud ovplyvneni obyvatelia dotknutého dagiv pozitivnom zmysle, a to zlepSenim
dopravnej situacie v SirSich suvislostiach.

V etape vystavby bude na obyviaie vplyva® stavebny ruch zo staveniska a z prepravnych tras
so vsetkymi jeho negativnymi prejavmi (Zrsenie ovzduSia, hluk, vibracie, obmedzenie
dopravy, obmedzenie pristupu). Uvedené vplyvy s&milb najmé& obyvat®v v blizkosti
staveniska.

V etape prevadzky navrhovan&nnosti bude mozndsnegativneho ovplyvnenia dotknutych
obyvatdov redukovand najma rieSenim trasy rychlostnej yceastlalSimi technickymi
opatreniami. Je ich vSak potrebné realizovarozsahu pokh identifikovanych negativnych
vplyvov (zdravotné rizika).
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2. Zdravotné rizika

Rizik4d paas vystavbwyplyvaju z charakteru a druhu prace, jedna saracnu liniova stavbu

s mostnymi objektmi a krizovatkami. V etape vystaWlude v priestore stavby zvyseny pohyb
stavebnych mechanizmo¥im sa zvySi hluku, vibracie, praswoa produkcia emisii. Stavebné
¢innosti vSak nebudd nmiavyznamny vplyv na zdravotny stav obyuare, vplyvy budud len
docasné. Dokladnou organizaciou prace je mozné tietkérminimalizova. Priame zdravotné
rizika vznikaju v etape vystavby len v suvislostivigstnou stavebnodinnog’ou. Jedna sa
predovSetkym o nebez§ie Urazu pri doprave a manipulacii s materialomsfavebnych, najméa
vySkovych pracach, pri praci s elektrickymi zariaideni, a pod. Tieto rizika je mozné
eliminova’ len pracovnou disciplinou a dodrziavanim zasadawshzdravia pri praci.

Rizika ovplyvnenia zdravotného stavu obyVate paias prevadzkymozno posudzovacez
vplyv dopravy na zn#stenie ovzduSia, na hlnog’ a vibrécie v prostredi. Tieto vplyvy sa na
zdravotnom stave mozu prejavpri dlhodobych expoziciach obyvéstva koncentraciami
prekraujucimi hygienické limity.

Z rozptylovej Studie vyplyva, Ze hodnoty koncenigazneistujucich latok v ovzdusi
v sledovanom obdobi nepresiahli limitné hodnoty.

Pre hodnotenie vplyvov hluku na obyviEivo bola vypracovana hlukova Studia, v ktorej bol
posudeny aj vyfadovy stav. Pri tomto scenari bolo vyftané prekréovanie pripustnych
hodn6t hluku v konkrétnych Usekoch rychlostnej yestzh'adom na tuto skutmos’ bola
hlukovou Studiou navrhnuté realizacia protihlukdvyapatreni vo forme protihlukovych stien.
Verifikacnym vypatom bolo preukadzané, Ze realizaciou protihlukovygatreni sa Urowe
hluku od rychlostnej cesty dostava pod hygienickyitl a prevadzka na nej nebude tma
nepriaznivy vplyv na zdravie dotknutého obyVatea.

Vplyv vibracii hodnoteny nebol, aviak predpokladaseevzifadom na vzdialenésychlostnej
cesty od zastavby nebudu hodnoty vibracii pregwa’ hygienické limity.

Okrem uvedenych priamych zdravotnych rizik sa moiegativne prejavi najma
v psychologickej rovine bariérovy efekt komunikaaibavarijné situacie (dopravné nehody).

3. Sociélne a ekonomické dosledky a suvislosti

Negativny vplyvy predstavuju hlavne majetkovl ujsmuvSetkymi socialnymi a ekonomickymi
aspektmi.

Pozitivne vplyvy sa prejavia vo zvySeni beapesti, plynulosti premavky, v poklese cestovného
¢asu uzivatiov a Usporami prevadzkovych nakladov vozidiel. #n@j sa u uzivatev ciest,
ktori sa presunud na nova komunikaciu, ale aj tydbri zostanu na povodnej komunikacii.
Uspory prevadzkovych néakladov si prinosy pre ugieat ciest, ktoré si dosiahnuté zvySenim
kvality trasy, ktord by mala priaznivo vplywana plynulog dopravy. V nepatrnej miere
navrhovan&innog’ priaznivo ovplyvni zamestnanba podnikatkské aktivity.

4. NaruSenie pohody a kvality zZivota.

K naruSeniu pohody a kvality Zivota obyvide bude dochadrapatas vystavby zvySenou
hlu¢nog’ou, prasna®u, vibraciami, ale aj zvySenou premavkou stavenisk dopravy po
verejnych komunikaciach (obmedzenie dopravy).

NaruSenie pohody a kvality Zivotadas prevadzky mdZze nastaielen u obyvatéov v blizkosti
rychlostnej cesty, ale aj naruSenim prirodzenegtist krajinného prostredia vystavbou noveho
prvku v krajine. Vizualny faktor pohody je vyrazmebjektivnou kategoériou, ktor( &&ina
obyvaté'stva vnima indiferentne. Naj¥si vizualny vplyv v krajine, oproti nulovému stavu,
budd m& mostné objekty a krizovatky.
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5. Prijate'nog’ cinnosti pre dotknutt obec

Pod’'a stanovisk je navrhovar@nnog’ prijatd’na pre vSetky dotknuté obce a mesto Dunajska
Streda.

Vplyvy na prirodné pomery

1. Vplyv na horninové prostredie a reliéf

Vo vSeobecnosti medzi vplyvy stavebnych pra¢asovystavby rychlostnej cesty na horninové
prostredie areliéf je mozné zaragiredovSetkym rozsiahlejSie terénne Upravy, t.ddwanie
nasypov, zarezov, mostnych objektov. Nepriamy vglvspojeny s potrebou materidlov do
nasypu cestného telesa, ktoré bude potrebnétziskadrojov v okoli. Interakcia cestného telesa
s horninovym prostredim zavisi prioritne od chaeaktvedenia rychlostnej cesty (nasyp, zéarez,
most) a inZiniersko-geologickych vlastnosti horméao prostredia.

Pod’a regionalnych podmienok planovana trasa rychlpsesty v posudzovanych variantoch je
vedena v pomerne jednoduchych inziniersko-geolggickpomeroch a v prakticky rovinatom
reliéfe, ¢im je eliminované riziko vzniku geodynamickych javd@zosuvy, erdzia a pod.).
Nevyhodou inziniersko-geologickych vlastnosti paioje vSak riziko zngstenia horninového
prostredia vziadom na pritomn@sdobre priepustnych Strkovych zemin a moZnégenia
kontaminacie. Toto riziko je najaktuélnejSiecps vystavby, kedy budu obnazené Strkove
horizonty pri zakladani objektov rychlostnej cestgdy moze dojsk uniku zneistujucich latok

do prostredia¢o je vSak potrebné eliminov@rganizaciou vystavby a dodrziavanim prislusnych
opatreni.

2. Vplyv na klimatické pomery
Predpokladané vplyv na miestnu klimu mozno hodmuoe vSetky varianty ako minimalne.
3. Vplyvy na ovzduSie

V etape vystavby satakava zvySenie mnozstva exhaldtov a prachu v ovzéy$a z ndkladnej
dopravy a Z’azkych stavebnych mechanizmov. Tento vplyv jgaday a obmedzeny na obdobie
vystavby.

V etape prevadzky moznocakava zvySenie emisného tazenia v najblizSom okoli trasy
rychlostnej cesty.

4. Vplyvy na povrchova vodu

Pre ovplyvnenie kvality povrchovej vodycase vystavby mozno ako nepriaznivé vplyvy uties
najméa kratkodobé zvySenie obsahu nerozpustnyclk ato vode v dosledku zemnych prac
v bezprostrednom kontakte s povrchovymi tokmi anéma pri vystavbe mostnych objektov.
V suvislosti s tymito pracami moéze dbjzanasSaniu dna vodnych tokov suspendovanymi
¢asticami vo forme piesku, ilu a bahna z odkrytejyp&anéSanie dna j@sovo obmedzené len
na dobu zemnych prac, ndko sa pdita s realizaciou protier6znych opatreni na nasypoc
telesa rychlostnej cestpaldim vyznamnym vplyvom na povrchové vodyéa® vystavby je
mozné zné&stenie povrchovych véd vplyvom Uniku zti&’ujacich latok (pohonné hmoty,
oleje). Negativne ovplyvnenie, resp. zraimi@s povrchovych voéd suavisi s ich otvorerios,
ktorej désledkom je zvySena moztigeiameho vniknutia kontaminantov. Riziko zZigenia je
vSak potrebné eliminovaorganizaciou vystavby a dodrziavanim prisluSnyghtieni.

V obdobi prevadzky rychlostnej cesty mézut bygovrchové vody zristované priamym
odvadzanim vod povrchového odtoku z vozovky a modto povrchového toku. VZadom na
to, Ze sa uvazuje s budovanim cestnej kanalizésipréistovanim odvadzanych vod pred ich
vyustenim, vplyv zn&istovania povrchovych véd gas prevadzky nepredpokladame.
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Vzhradom na hydrologické pomery ide o Miamsky kanal a Lidérsky kanal pri variantoch Al
alt. Il modry a A=Bc¢erveny, variant E fialovy nekrizuje Ziadne vodniéto

5. Vplyvy na podzemnu vodu

Z hodnotenia vplyvov na podzemnu vodu vyplyva, Ze@rhované trasy rychlostnej cesty su
v celom Useku vedené v hydrogeologicky vyznamnommizs vyskytom strategickych zasob
podzemnych vod (CHVO Zitny ostrov).

Vysoka priepustnasstrkového kolektora podzemnych vod vytvara doloénpienky pre rychlu
migraciu kontaminantov a stupeich zraniténosti mozno Kklasifikova ako vysoky.

.....

predpokladame priamy zasah do kolektora podzemw§dipa:as realizacie pilotovacich prac.

Z hradiska ohrozenia kvality podzemnych védig® vystavbypripadaju do Uvahy nasledovné
zdroje kontaminécie:

* Uniky latok zo stavebnych dvorov a stavebnych meiznaov,
* Uniky splaskovych vod zo zariadeni staveniska,
* havarijné uniky nebezpaych latok.

Patas prevadzkysa uvazuje 8istenim odvadzanych vod z povrchového odtoku ddaych
vod) z vozovky rychlostnej cesty a spevnenych pIB&UR, vplyv na podzemné vody pri ich
vsakovani nepredpokladame. Splaskové vodyapoprevadzky SSUR budi zachytavané
v Zumpéch, resp. bud( gistované prostrednictvoiOV.

6. Vplyvy na p6du

NajvyznamnejSim vplyvom vystavby a prevadzky cegskoenunikacie na pddu je umiestnenie
stavby a z toho plynace dasné a trvalé zabery pwhospodarskej a lesnej pody a tym aj strata
produkenosti ¢asti pédneho fondu. MeddialSie vplyvy p@as vystavby a prevadzky na pédny
fond mézeme zaradij:

» vplyvy na stabilitu pédy — degradacia fyzikalno eachanickych vlastnosti pody,

» vplyvy na kvalitu pédy — v zmysle zmien prodmej schopnosti pody a moznej kontaminécie
pbd v okoli navrhovanych tras rychlostnej cestyiatppovych ciest na stavenisko.

Uvedené vplyvy sa viaZzu na etapu vystavby aj preksad predstavuju rizika v savislosti s:

» budovanim novych pristupovych ciest na stavenisko,
* pohybom stavebnych mechanizmov
* intenzitou cestnej premavky na rychlostnej ceste.

Budovanim novych pristupovych ciest na stavenisidalkd’alSiemu zaberu pédy a pohybom
stavebnych mechanizmov sa predpoklada mechanickéogenie pod. Vplyvy na pody ¢as
vystavby budu tiez predstavavdatasné zabery v priestore stavebnych dvorov (plodadenia
staveniska).

Inou zmenou kvality pédneho fondu je mozna kontatim pdd psas vystavby a prevadzky
rychlostnej cesty. Ras vystavby sU najviac ohrozené priestory kumuldtaeebnych prac -
okolie v&sSich stavebnych objektov, stavebné dvory, odstgloéhy strojov a zariadeni. Na
zé&klade pozorovani vplyvu vyfukovych plynov na vi@g& je mozné za z6énu mozného
negativneho ovplyvnenia pdd povazowanu do vzdialenosti cca 30 m od rychlostnej cesty
Mozna kontaminacia pbédy zavisi na priepustnostiméatej (pufrovacej) schopnosti péd.
Pufrovacia schopn@sp6d posudzovaného Uzemia je Kathom kich fyzikalno-chemickym
vlastnostiam dobra, rozhodujucim faktorom mozneptkminovaténosti je priepustna’spéd

a substratu.
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7. Vplyv na faunu, fléru a ich biotopy

Vplyvy pocas vystavby

Kazdy zasah do prirodného prostredia prinaSa ajngmé&toré nastavaju vo vegetacii,
v druhovom zloZeni, &asto krat maju tieto zmeny dlhodobginbk, niekedy aj nezvratny. Preto
pri kazdom takomto zasahu je potrebnénwecitlivo zvazova a posudzovavsetky aspekty, aby
sa prediSlo neziaducim dopadom.

Antropické zasahy, ktoré prebiehali v minulostii@Senom Uzemi a prevazujlca intenzivna
po’nohospodarskainnog’ mali za nasledok na mnohych miestach likvidacilnep zeleneg¢im
doSlo k zaniku hodnotnych biotopov. Aj napriek tgmvaznym zasahom do krajiny ado
ekosystémov sa v posudzovanom Uzemi vyskytuju zvySiotopov, ktorym je potrebné
vzh’'adom na silnu antropizaciu Uzemia vertbraySenu pozornas

Priame vplyvy na biotu gas vystavby spvaju vo fyzickej likvidacii niektorych ekosystémov
(rastlin a ziveéichov) zaberom Gzemia pre teleso rychlostnej castytvorenim podmienok pre
Sirenie ruderdlnych druhov. Vybudovanim novej Wejo stavby dochadza k fragmentécii
povodne celistvych ekosystémov, v ktorych rychlastoesta vystupuje ako bariéra. Pri
stavebnych pracach dochadéasto k aj mechanickému poSkodzovaniu ekosystémokohl
stavby.

Pri hodnoteni vyznamnosti vplyvov je potrebnétbda Gvahy biotickl vyznamnosizemia,
ktorym posudzované trasy rychlostnej cesty povethsny rozsah priameho zasahu i intenzitu
zésahov do prirodného prostredia suvisiacu s¢nésiou vystavby.

Medzi najvyznamnejSi vplyv mozno jednoZna zaradi zasahy do biotopov. &alSich
priamych vplyvov je mozné identifikovanapr.:

e zasahy do brehovych porastov,

» zasah do nelesnej drevinovej vegetacie

» dalSie Sirenie nepdvodnych (invaznych) druhov akdrahov ruderalnej vegetacie, ktoré sa
budl expanzivne rozSirota

« vznik novych rastlinnych spatenstiev a novych biotopov pri pripravnych a stayebn
pracach a vplyvom zmien, ktoré v Uzemi nastanu.

Navrhovanac¢innog’ zasahuje do biotopov eurdpskeho vyznamu, ktor&asilpené najma
lesnymi biotopmi Ls 1.2 dubovo-brestovo-jageé nizinné luzné lesy. Najg&i zaber biotopu
je pri variante E fialovom a pri variante Al altmodry v kombinacii so subvariantom 3.

Pod’a 8 6 ods. 1 zakon& 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneetkorsich
predpisov je kazdy, kto zamiig zasiahnti do biotopu eurépskeho vyznamu alebo biotopu
narodného vyznamu sp6sobom, ktorym moZe biotopquidklebo zniit', povinny vyziadé si
suhlas obvodného uradu Zivotného prostredia. Alhlr@m dbjde k poSkodeniu alebo &amiu
biotopu eurépskeho vyznamu alebo biotopu narodnghoamu, je Ziadatepovinny uskutoénit’
primerané nahradné revitalizeé opatrenia vyplyvajace najma z dokumentacie ashpairody

a krajiny; tadto povinnasneplati, ak ide o bezné obhospodarovanigpeospodarskych kultar
alebo lesnych kultdar. Ak nemozno uskin@ nahradné revitaliZamé opatrenia, je povinny
uhradt’ finantnd nahradu do vysky sp@enskej hodnoty zasiahnutého biotopu.

Zasah do brehovych porastov bol identifikovanyvaiantoch A1l alt. Il modry a A=Berveny,
kedy trasa rychlostnej cesty prechadza Bk#iresky a Lidersky kanal, kde sa brehové porasty
vyskytuja.

NajvyznamnejSi zdsah do nelesnej drevinovej vegetaat identifikovany pri variante Al alt. 1l
modry.

Z hradiska vplyvu na Ziudchy je jednoznéne identifikovany bariérovy efekt liniovej stavby
prejavujuci sa uz p@as vystavby, ktory obmedzi ich pohyb v trasach atimgych koridorov.

41



Hluk sprevadzajiuci stavebniinnog’ bude mé ruSivy vplyv na Zivgichy hlavne véase ich
rozmnoZzovania, hniezdenia a vyvadzaniadata

Vplyvy pocas prevadzky

Patas prevadzky sa v blizkosti rychlostnej cesty pigjapredovSetkym vplyvy hluku
a exhalatov. Intenzivny hluk z dopravy v blizkagtthlostnej cesty bude pésélstresujuco na
Zivogichy a blizke okolie cesty moze tbpvplyvnené exhalatmi aciinkom posypovych latok.
Hlukova z&az, kontaminacia asimiaych organov rastlin v okoli rychlostnej cesty
a obmedzenie migracie sa mdze nasledne ptejaegativnym vplyvom na zdravotny stav a
reprodukciu ziveichov. V neposlednom rade preruSenim prirodzenydraimych koridorov
modZe dochadza ku kolizii automobilovej dopravy s prechadzajucauverou cez teleso
rychlostnej cesty.

Tak ako v pripade vplyvov pas vystavby, tak aj gas prevadzky navrhovangjnnosti
predpokladame riziko Sirenia nepbvodnych (invé&hhydruhov a ruderalnej vegetéacie.

Vplyvy na krajinu - Strukttru a vyuZitie krajiny, k rajinny obraz

Z pol’adu Struktary a vyuZzivania krajiny nastane zmenekqw vyuZitia zeme v désledku
umiestnenia stavby rychlostnej cesty v priestorédou@ined’alSi prvok dopravnej infrastruktary
v neprospech prirodného prostredialmmhospodarskych a lesnych kultur.

Vystavba rychlostnej cesty sa vyraznejSie podp@&enovy krajinny obraz najma vo variantoch
A=B cervenom a E fialovom, ktory su vedené v najmenkeanizovanom prostredi. Variant Al
alt. 1l je trasovana v sUbehu s existujicou cesli®3, cize naruSenie s@snej Struktary
a vyuzitia krajiny bude najmenej ovplyvnené. Negai vplyvy vnimania nového technického
prvku v s@asnej Struktire Uzemia budla pre dotknutych obyeatenajviac zvyraznené vo
variantoch A=B¢ervenom a E fialovom.

Osobitnym problémom je bariérovy efekt v krajineedke rychlostna cesta budgastaine
vedena v novej polohe vo variantoch AzBrvenom a E fialovom, naproti tomu v Uzemi,
v ktorom bude prechadz#rasa rychlostnej cesty vo variante Al alt. 2jéranvy efekt bude nta
kumulativny charakter viladom na subeZne vedenu prelozku cesty 1/63.

Vplyvy na chrdnené Uzemia a ochranné pasma

Navrhovana cesta vedie Zddiska Uzemnej ochrany v intenciach zaken&43/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny na Uzemi s prvym stup ochrany. Z fadiska narodnych chranenych
Gzemi sU navrhované trasy rychlostnej cesty v tmste] vzdialenog od nich z poladu
mozného negativneho ovplyvnenia.

Z hradiska sustavy NATURA 2000 navrhované varianty kysimej cesty nezasahuju Uzemia
eurépskeho vyznamu ani chranen&wmdizemia, ich vzdialenéd variantov rychlostnej cesty
je dostatona pre mozné negativne ovplyvnenie.

Z hradiska ochrany uzemia, ktoré je zaradené do ohpaistidzenej akumulacie podzemnych
vod v rdmci CHVO Zitny ostrov, je potrebné reSpektbzasady ochrany vod v zmysle platnej
legislativy.

Vplyvy na tzemny systém ekologickej stability

V dotknutom Gzemi sa Zadiska prvkov USES-u nachadza len regionalny hidrterestricky
biokoridor RBk Vieska — Jastrabie Keny — Mliggansky kanal, do ktorého vystavba rychlostnej
cesty v posudzovanych variantoch zasahuje (pretiasiedovne :

Variant Al alt. Il modry — v km 32,5-32,7

Variant A=B¢erveny  —v km 32,65-32,75

Variant E fialovy —v km 31,2 a v km,@8B0,0 (subeh)
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Liniova stavba rychlostnej cesty predstavuje vyyastresovy prvok a bariéru vo viacerych
funkciach krajiny. Tento stresovy efekt sa prejg@dnak na druhoch viazanych na vodné
prostredie ako aj druhoch vyuZzivajucich terestribkgkoridor, preom znamena v takomto type
krajiny narast negativneho zniZzenia celkovej fuekekologickej siete v krajine. V pripade
variantu Al alt Il modry bude bariérovy efekt owgraznejsi, Ze sa bude kumulévaegativny
vplyv samotnej rychlostnej cesty so subeZznou pkeloZzesty 1/63.

Vplyvy na urbany komplex a vyuzivanie zeme

1. Vplyvy na pdnohospodarstvo

Negativne vplyvy vystavby a prevadzky navrhovatieposti sa na gmohospodarsku vyrobu
prejavia v dosledku zaberu lpmhospodarskej pddy v ramci pléch potrebnych naawfmi cesty
ako aj déasného zaberu na manipti@ plochy, stavebné dvory, skladky materialov a.pod
ktoré budu situované hlavne Vadvyznamnych objektov stavby ako sU mostné objekty
krizovatky.

Vplyvy na pdnohospodarsku vyrobu su vyznamné, r&kotrasa rychlostnej cesty je vedena
cez plochy ptnohospodarskej pody s vysokou kvalitou a pr@édok’ou. Navrhovan&innos’
pravdepodobne ovplyvni existujucutsigo’nych ciest, ptiom je potrebné zabezfié pristup na
vSetky pozemky aj g@s vystavby.

2. Vplyv na lesné hospodarstvo

Trasa rychlostnej cesty prechadza cez lesné pozemkaberom lesnej poddy. Negativny vplyv
bude spbsobeny ekonomickou ujmou - stratou pradukicevnej hmoty. Vyruby tychto
porastov vSak nebudu maasadny vplyv na lesné hospodarstvo v rieSenommii2éavrhovana
¢innog” pravdepodobne ovplyvni existujicu tsiepristupovych ciest vyuZzivanych pre
obhospodarovanie lesov, §m je potrebné zabezpé pristup na vSetky pozemky aj q&s
vystavby.

3. Vplyv na sidla

Navrhovanacinnog’ ovplyvni rozvoj obci z pdiadu Uzemného planovania. NajvyznamnejSi
rozvoj pre byvanie a sluzby je planovany v sevekagti Dunajskej Stredy s nadvaztiog

na pri‘ahlé obce, ktorych planovany rozvoj je smerovargverblizSie k mestu. Z toho dévodu
je variant E z hadiska vplyvu na sidla najnepriaznivejSi. Z ostalnyariantov je v kolizii

s planovanym rozvojom obci aj subvariant 3 prelozésty 1/63.

4. Vplyvy na dopravu

Patas vystavby bezprostrednym negativnym vplyvom natnce dopravu v Uzemi bude
obmedzenie, pripadne aj spomalenie dopravy na ugktsth komunikaciach, ktoré budu
vyuZivané pre odvoz a dovoz materiadlov zo staviyg. Wbrany variant bude potrebné&itir
POV s minimalnym ovplyvnenim dopravy na ceste Hl&8/ne v krizovatkach.

Patas prevadzky je mozno konStatéyvde dbjde k znamému znizeniu dopravnej intenzity na
ceste 1/63 a to prerozdelenim dopravy¢@m celd tranzitna doprava bude vyuZiveovu trasu
rychlostnej cesty. Je vSak potrebné prostrednictkoirovatiek zabezpgt' potreby obsluhy
Uzemia pre zdrojovu a dievu dopravu.

5. Vplyvy na priemysel a sluzby

Z hradiska SirSich suvislosti mozno vplyv na priemySelgirobu a sluzby hodndatiako kladny,
nakdko umozuje rychlejSie dopravné napojenie podnikov v prisatgych parkoch
sustredenych v juznejasti Dunajskej Stredy. Z toho dévodu su priaznieej$asy juzného
obchvatu mesta. Je predpoklad, Ze skvalitnenimeglgpiéjde aj k zatraktivneniu Uzemia a jeho
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rozvoju. Trasa rychlostnej cesty vSak vo variante Em 32,45 prechadza cez areal firmy s
nakladnou prepravou Schafer&SIS a v km 39,9 prech&dlizkosti areédlu so sidlom viacerych
podnikov, préom méze obmedgiich rozvoj. V subvariante 2 a 3 cesty 1/63 jetjaga v kolizii

s aredlom priemyselného parku Zitny ostrov.

6. Vplyvy na rekredciu a cestovny ruch

Trasa rychlostnej cesty nezasahuje priamo anienieKontakte so Ziadnym arealom rekreacie
a cestovného ruchu. Nacatku Useku vSak zasahuje do nevyuzivaného aredgiusikcnym
pohostinskym zariadenim. Pri zabesp@ komunikénej dostupnosti prostrednictvom
rychlostnej cesty, bude mozd@lej rozvind’ aktivity rekreécie a cestovného ruchu v dotknutom
regione.

7. Vplyv na existujucu technicku infraStruktdru

V suvislosti s vystavbou rychlostnej cesty budelpupena infrastruktdra vodného hospodarstva
(zavlahy), rozvodov plynu, elektriny a telekomurikaTieto vplyvy (kolizie) budd podrobne
identifikované v ramcid’alSej pripravy stavby a budu rieSené v ramci vywada investicii.
Medzi najvyznamnejSie vplyvy na existujucu infra&tru patri kolizia prelozky cesty 1/63
v subvariante 1 s vedeniami VVN v km cca 7,0; 9,a3M,7 — 11,250.

Variant Al alt. Il - (modry) v kombinacii so subiartom 2. je pre spotmos’ Banner Baterie
SR, s.r.0. Kostolné Kiany neakceptovatey! V pripade realizacie tohto subvariantu déjde ku
kolizii z uZ existujicou technickou infrastruktirqure priemyselny park ,Zitny ostrov -
Kostolné Kr&any" ako aj technickou infraStruktirou buduceho obyrého zavodu Banner
Batérie, ako aj k zaberu pozemkov vo vlastnictv@ahespol@nosti. Realizovanim tejto varianty
by, okrem iného doslo, aj k poSkodeniu ich prawgr&tnadobudli na zaklade uz vydanych
rozhodnuti.

Z hradiska spracovatem vybranych optimalnych variantov vedenia novébddoru cesty R7
Holice - Dunajska Streda je pre spoios’ akceptovatény ,Variant Al atl. II- (modry) v
kombinacii so subvariantom 1".

8. Vplyvy na Kkultarne a historické pamiatky, arclogické a palentologické naleziska
a vyznamné geologické lokality

Navrhovan&innog’ je vedena v Uzemi, v ktorom neprichadza do koBzmbjektmi s kultirnou
alebo historickou hodnotou. Variante A=Befveny) je v km cca 29,75 a 33,3 v kolizii s
objektmi boZich mak (malé sakralne objekty v tvsifpa s patou).

V trase navrhovanych variantov vSak boli vyzm@é lokality, kde sa moéZu nachétiza
archeologické artefakty.

Z Uzemia dotknutého vystavbou navrhovanych variantgchlostnej cesty nie su zname
paleontologické naleziska a vyznamné geologickélityk

9. Vplyvy na kultarne hodnoty nehmotnej povahy
Vplyvy hodnoteneginnosti na kultirne hodnoty nehmotnej hodnoty gared@pokladaju.
10. Vplyvy nadvazujdcich staviebinnosti a infraStruktary

Navrhovan&innog’ je sitag’ou tahu rychlostnej cesty R7, ktora bude zab&apa’ dopravu v
smere vychod - zapad pri juznom okraji Slovenskasa rychlostnej cesty R7 je definovana v
dokumente: ,Novy projekt vystavby digic a rychlostnych ciest v Slovenskej republike"
schvaleny uznesenim vlady 523 zo da 26.6.2003, v ktorom je definovana tragshu
rychlostnej cesty R7 Bratislava - ¢e&nec. Rychlostnd cesta R7 ma v rdmci koncepcieojazv
cestnych komunikécii naplhi hlavny intenzifik&ny cid’, ktorym je vybudovanie novej
kapacitnej rychlostnej cesty, ktora bude vyhovowtasnym a vyhadovym dopravnym
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narokom v danom Uzemi. Potreba rieSenia kvalitrééhgchleho prepojenia Bratislava - KoSice
tzv. juznymtahom je definované rychlostnou cestou R7 v koridddelnych Utvarov Bratislava
- Dunajska Streda - Nové Zamky - Mg Krtis - Lutenec.

Rychlostna cesta v posudzovanom Useku {@$du tahu R7 a nadvazuje na predchadzajici
usek R7 Dunajska Luzna - Holice, kde je ukemy proces posudzovania a je vydané Zavere
stanovisko MZP SR. V gésnosti sa pripravuje’alsi stupgé dokumentacie ato na Gzemné
rozhodnutie. Na zaklade zavéného stanoviska vydaného MZP SR 4191/09-3.4/ml zo ith
28.6.2010) je pre usek R7 Dunajska Luznd — Holidpookany variant A modry alebo
kombinacia variantu A modrého a E fialového, kdegoa 10 km variantu A modrého bude
rychlostné cesta poktava’ vo variante E fialovy.

Rychlostna cesta R7 Holice — Dunajska Streda naflwdza nasledujuci Usek R7 Dunajska
Streda - Nové Zamky, ktory sa taktiez wasnosti ukotuje procese posudzovania. VSetky
suvisiace Useky R7 je potrebné zosulddk, aby tvorili kompaktny Usek rychlostnej cesty.

11. Iné vplyvy

Vlastna rychlostn& cesta, okrem variantu Al alivyiivori v novej polohe — variant E a variant
A=B vyrazny deliaci efekt nielen pre obyvEbde ale aj migrujucu faunu vo forme vizualnej aj
fyzicka bariéry.

Fyzicka bariéra

Navrhovanacinnog’ predstavuje v zasade novu liniovl prekazku. Riesdmude vybudoua
bezkolizne prechody vo Voej krajine s oplotenim a vegétemi Upravami rychlostnej cesty
tak, aby bola zver navadzani do priechodov (mogtypadne do ekoduktov, bez mozZnosti
dosta’ sa do kolizie s dopravnymi prostriedkami.

Pre nepreruSenéinnog’ v Uzemi sa v ramci navrhovanej trasy musia uprasetky krizujace
cesty tak, aby boli bezkolizne pristupné priestoayoboch stranach rychlostnej cesty a boli
nahradené vSetky dopravné trasy pre obygate, pdnohospodarstvo a lesné hospodarstvo.
Vizualna bariéra

Posudzovanie vizudlneho vnimania bariér v Gzemi, roadiel od fyzickej bariéry, je
subjektivnym faktorom a je u kazdého jedinca ings®b a intenzita vnimania bariéry zavisi aj
od toho,¢i je bariéra vnimana jedincom, ktorého sa predmbtrééra bezprostredne dotyka,
alebo jedincom, ktory dotknutym Gzemim len precladdk stugiu vizualneho vnimania bariéry
ale vyrazne prispieva odstup (vzdialet)osd takejto prekazky.

Prevadzkove rizika a ich mozny vplyv na Gzemie
Prevadzkové rizika g@as vystavby mozno identifikovanasledovne:
» technologickeé rizika vystavby
» zneistenie povrchovych, podzemnych véd a horninovétastpedia pri Gniku ropnych
latok zo stavebnych strojov
» klimatickeé rizika a povodne
* havarie a poziar
» Kolizie s migrujacou zverou
» zlyhanieludského faktora, vandalizmus
» dopravné kolizie na existujucich cestach
Prevadzkoveé rizika gas prevadzky mozno identifikoaasledovne:
e zavazneé dopravné nehody
» zlyhanie prevadzkovej technoldgie a udrzby
» extrémne klimatické podmienky a povodne
» vypadok energetickych zdrojov, zlyhariigdského faktora
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Mozno konsStatovg Ze v hodnotenej oblasti sa nevyskytuju zdrojesrijaténym rizikom pre
spolanog’, ak budd prisne dodrZzované opatrenia na prevemtimjnaciu a minimalizaciu
vplyvov na Zivotné prostredie a dodrziavané vSetlegvadzkové a havarijné plany.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
NAVRHOVANE CHRANENE VTA CIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO
VYZNAMU ALEBO SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH U ZEMiI
(NATURA 2000)

Vplyv na chranené vtge Gzemia (CHVU)

Pod’a zoznamu vyhlasenych aj navrhovanych chranenyiictit izemi sa v hodnotenom tGzemi
a jeho bezprostrednom okoli nenachadza Ziadnelez Wigstavba rychlostnej cesty R7 nebude
ohrozovd populacie vtakov na hniezdnych lokalitach ani mkbuwochadza k zniZzovaniu
vhodnych potravnych biotopov.

Vplyv na tGzemia eurépskeho vyznamu (UEV)

Navrhovany zamer nebude zasahowd vyhlasenych aj navrhovanych Uzemi eurdpskeho
vyznamu, ktorych vyskyt je zaznamenany v SirSomlidkadnoteného GUzemia. Rychlostn& cesta
R7 bude budovana v dostate] vzdialenosti od Uzemi europskeho vyznamu, nebuad
dochadzé k naruSeniu jeho integrity, redukcii alebo fraghdeii. Znamena to, Ze nebude ani
dochadzé k naruSovaniu vnutornych prostrediljahlychc¢asti biotopov.

Na zaklade vysSie uvedenych skimosti moZno konStatova Ze vystavba a prevadzka
navrhovaneiinnosti vo vSetkych posudzovanych variantoch nepxgl negativne stanoviste,
biotopy a druhy, ktoré su predmetom ochrany prykéwi URA 2000.

VI. Zavery
1. Zavereiné stanovisko k navrhovaneginnosti

Na zaklade vysledku procesu posudzovania, vykdranésulade s ustanoveniami zakona, pri
ktorom sa zvazil stav Uzemia, vyznamiakavanych aj kumulativnych vplyvov navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie a zdravie obylsitea z liadiska jej pravdepodobnosti, rozsahu a
trvania, povahy a rozsahu navrhovatigjnosti, miesto vykonavania navrhovars@nosti so
zameranim na sulad s Uzemnoplanovacou dokumentamiouer spracovania dokumentéacie,
stanovisk organov a organizacii dotknutych navrhouwacdinnog’ou, ako aj stanoviska
obyvatéov Zijucich v zaujmovom Uzemi

saodporika

realizacia navrhovaneéjnnosti,, Rychlostna cesta R7 Holice — Dunajska Stredaprzalpokladu
splnenia podmienok uvedenych v bode VI.3. tohteerdného stanoviska. Netitosti, ktoré sa
vyskytli v procese hodnotenia vplyvov je potrebngrieSit v dalSich stupoch projektovej
pripravy stavby.

2. Odporu¢any variant

Ministerstvo Zivotného prostredia SR v rozsahu lobeinia pre spravu o hodnotentilo pre
d’alSie, podrobnejSie hodnotenie vplyvu navrhovatienosti ,Rychlostnd cesta R7 Holice —
Dunajska Stredabkrem nulového variantu (stav, ktory by nastalpgksa navrhovan&nnog’
neuskutdnila) nasledovné varianty:
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e Variant Al alternativa Il - modry
* Variant E - fialovy
* Variant A=B -¢erveny

Patas spracovania spravy o hodnoteni boli v rAmcengsvariantu Al alt. 1l modry, navrhnuté
aj nové trasovania prelozky cesty 1/63, ktoré sjprave o hodnoteni uvedené ako subvariant 1, 2
a 3.

Odpori¢any variant poda spravy o hodnoteni
Spracovatelia spravy porovnavali navrhované vayianétodou multikriterialneho hodnotenia,
pricom vy¢lenili 23 kritérii. Po vyhodnoteni kritérii bolo sgrovatémi urcené nasledovné
poradie variantov:

1. variant Al alt. Il v kombin&cii so subvariantdm

2. variant Al alt. 1l v kombinacii so subvariant@n

3. variant Al alt. Il v kombinacii so subvariant@m

3. variant E

3. variant A=B

Varianty na 3. mieste mali priblizne rovnaké ho@mi¢, z toho dévodu boli spracoviate
hodnotiacej dokumentécie zaradené v tomto poradi.

Pre realizaciu spracovatelia spravy o hodnoteni odp?ali variant Al alt. 1l, subvariant 1
bledomodry, ktory bol pdth vyhodnotenia kritérii 1. v poradi.

PoZadované varianty v stanoviskach k sprave o hadnb )
Na zaklade doSlych stanovisk mozno vyjadrenia argaorganizacii, VUC, mesta Dunajska
Streda a dotknutych obci k navrhovagienosti zhrnii v nasledujucej talike:

Organ, . . Suhlasné Suhlasné stanoviskp Nesuhlasn
AR Suhlasné ) . . .
organizacia, ) stanovisko s preferenciou é Iné
stanovisko : . ) :
obec s podmienkami variantu stanovisko
MDVRR SR v (A1 alt. 1)
MPRV SR v (Al alt. 1)
MZP SR v (A1 alt. 1)
KUZP Trnava v/ (Al alt. Il subv. 1)
KPU Trnava v
KUCDPK v
Trnava
OUZP Dunajska
v
Streda (A1 alt. Il)
OUCDPK

Dunajska Streda
Obvodny bansky v
Urad Bratislava
ORHZZ
Dunajska Streda
URZD Bratislava v
RUVZ Dunajskéa
Streda

SVP, S.p. v (Al alt. 1)

VUC TSK v (A1 alt. 1)
Dunajska Streda v/ (Al alt. 1l subv.
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Organ, m . Suhlasné Suhlasné stanoviskp Nesuhlasn
organizacia, St asne stanovisko s preferenciou é Iné
stanovisko : . ) :
obec s podmienkami variantu stanovisko
1)
Lu¢ na Ostrove v (Al alt. 1)
Holice v
Kostolné
Kracany
Krarovi¢ove
Kracany
Kutniky v (E)
Malé Dvorniky v (E)
v
(Al alt2. )II subv. 1, )
Velké Blahovo v (A=B) v (E)
Zdruzenie obci
Mikroregion
Klatovské
rameno
Obec Horné v
Myto

v (A1 alt. Il subv. 1)

v (A1 alt. Il subv. 1)

Vieska

v (B?) v (A?, E)

Zo stanovisk dotknutych organov vyberame nasledoymgomienky aj s prisluSnym
komentarom.

Pripomienka: odpoftanie prehodnofi navrhovanu kategériu prelozky cesty 1/63 namiesto
C9,5/60 na C11,5/80.

Komentar: Z liadiska dopravno-inzinierskych (dajov je pdaleky vyHad postéujuca
kategoria C9,5/60.

Pripomienka: PredloZzena dokumentacia neobsahujtkywdezvojové lokality s planovanou
bytovou zastavbou, resp. s lokalitami, na ktoryghug vybudované objekty IBV. V uvedenych
usekoch je potrebné uvazevadodatdnym navrhom protihlukovych opatreni.

Komentar: Vd’alsom stupni projektovej dokumentéacie (DUR) budeaspvana aktualizacia
hlukovej Studie pre vybrany variant po podrobnomeeani dotknutého tzemia.

Zo stanovisk dotknutych obci a mesta Dunajska Strgdberame nasledovné pripomienky aj
s prislusnym komentarom.

Pripomienka: Variant Al alt. Il nerieSi najzava&igproblém mesta Dunajska Streda, tranzitnu
nakladnu dopravu prechadzajicu po ceste 11/507.

Komentar: Cesta 11/507 je v sprave VUC Trnavskyj lkraiie je séag’ou vyvolanych investicif
navrhovaného variantu R7. Odp&aine, aby sa cesta [I/507 rieSila na urovni VUC ato
v sitinnosti s pripravou rychlostnej cesty R7.

Pripomienka: Navrhujeme prepojenie z fialového amtti E cca od km 22,0 do modrého
variantu Al alt. I, respierveného variantu A=B v km cca 24,0.

Komentar: Prepojenie variantov je potrebné dorigslalSom stupni projektovej dokumentacie
(DUR) vzh'adom na to, Ze v predchadzajucom Useku R7 D. Luzrdolice je trasa R7
definovana vo variante E fialovom.
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Pripomienka: Podporujeme variant E za podmienkynébude vybudovana mimoutowa
krizovatka v k.U. V&ké Dvorniky, resp. bude posunuta dlalSieho Useku R7 z km 38,0 do km
cca 40,0.

Komentar: Z liadiska dopravnej obsluhy Uzemia krizovatka R7 tocedl/507 v k.Uu. Véké
Dvorniky je nevyhnutna, ale jej vystavbu preukaaprdvno-inzinierske prieskumy.

Pripomienka: Navrhnuté varianty nerieSia ani needi@nia nas region od tranzitnej dopravy.
Sme rozhodnuti podpdrR7, ale Ziadame racionalnejSie rieSenie.

Komentar: Rychlostna cesta R7 je uceleriahom spdjajucim Bratislavu a KoSice cez¢mec
(R2) tzv. juznou trasou a po jej vybudovani budeit’ sie’ nadradenej cestnej dopravne;
infrastruktary v juznejéasti Slovenska pre prepojenie vyznamnych sidielea zabezpgenie
najma rozvoja zaostalych regionov, kde absentublaya bezpma dostupnaspre investicie.
Rychlostna cesta R7 je prepojena pri Sahach ndosteiil cestu R3 (1/66), ktora pokige aZ na
hranice s Md&arskom, kde sa napaja naltignu sie¢’ MR, resp. R7 bude prepojena aj s cestou
I/64 veducou z Komarna na Nové Zamky a Nitru (pjeg@ aj R7 s R1).

PozZiadavky verejnosti na varianty

V stanoviskdch verejnosti a zainteresovanej verejrsdi prevazoval najmd nesuhlas
s variantom E, proti ktorému bola v obci IKé Blahovo zorganizovana aj podpisova akcia
obyvaté&ov (107 podpisov).

Komentar: Navrhovany usek rychlostnej cesty R7 anante E fialovom nebol odpafeny ani
spracovatémi hodnotiacej dokumentacie.

Zasadny nesuhlas s navrhovanionog’ou bol zaznamenany vo dvoch stanoviskactanbv
(p. Grofova, p. Grof a Ing. Riava z obce Kutniky).

Komentar: Rychlostna cesta R7 je uceleriahom spéjajucim Bratislavu a KoSice cezé¢mec
(R2) tzv. juznou trasou a po jej vybudovani budeiti’ sie¢’ nadradenej cestnej dopravnej
infraStruktdry v juznejcasti Slovenska pre prepojenie vyznamnych sidietea zabezpeenie
najma rozvoja zaostalych regiénov, kde absentujblaya bezpma dostupnaspre investicie.
Rychlostna cesta R7 je prepojena pri Sahach ndosiclii cestu R3, ktord pokwge az na
hranice s Md&arskom, kde sa napaja naltignu sie¢’ MR, resp. R7 bude prepojena aj s cestou
I/64 veducou z Komarna na Nové Zamky a Nitru (pjep@ aj R7 s R1).

Na verejnych prerokovaniach prevazovali otazky ipgmienky, ktoré sa opakuju aj
v stanoviskach dotknutych obci, mesta Dunajskad&ireerejnosti a zainteresovanej verejnosti.
VSetky su zaznamenané a k zdsadnym z nich je wyg8eny komentar.

Odpori¢any variant pod’a spracovat&a posudku

Spracovatk odborného posudku pri ko¥freom névrhu optimalneho variantu ,Rychlostna cesta

R7 Holice — Dunajska Streda“ uvadza aj nasledoknéodnosti:

» Sprava o hodnoteni bola spracovana na zaklade mozsadnotenia, ktory bol vydany po
vypracovani zameru navrhovam@jnosti.

* S odpordenym variantom spracovdtai spravy o hodnoteni Al alt. Il subvariant 1 vardes
suhlasi prevazndas’ dotknutych organov, organizacii, dotknutych obehesto Dunajska
Streda.

» Z hradiska trasovania je vyhodnejSi ako varianty E 8AkedZe je vedeny v koridore
sitasnej cesty 1/63 (nefazuje Uzemie v novej trase), nevyhodou je vSakepatiprelozky
cesty 1/63.
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» Prelozka cesty 1/63 v subvariante 1 ma oproti stbmtom 2 a 3 najvyhodnejSie trasovanie
a zolfadhuje v plnej miere poziadavky dopravnej obsluhy Uzerfkomplexné napojenie
priemyselnej zony mesta D. Streda).

» Trasa R7 v uvedenom variante ma najmensi vplyvava fragmentaciu Uzemia a biotopov,
jeho nevyhodou je kumulacia bariérového efektu ERYova subezna trasa prelozky cesty
I/63) pre migraciu zivéichov.

e Variant Al alt. Il modry v subvariante 1 je vedetgkmer v celej trase v dostétee)
vzdialenosti od zastavaného Uzemia, jeho nevyhgeldniec Useku s nadvézujicou trasou
rychlostnej cesty R7 D. Streda — Nové Zamky, kdeik& kumulécia nepriaznivych vplyvov
oboch Usekov na obyvdttvo v obci Katniky¢ag’ Blazov.

Aj napriek niektorym nedostatkom navrhovaného négespracovate odborného posudku
odpor&a predmetny Usek Rdalej pripravovd vo variante Al alt. Il subvariant 1, ktory je
z hradiska vplyvov na Zivotné prostredie najoptimalimej$zo vSetkych posudzovanych
variantov.

Odporué¢any variant Ministerstvom zZivotného prostredia SR

Na zaklade zaverov komplexného posudenia navrhovaneinnosti sa pre realizaciu
odporu¢a variant navrhovanej ¢innosti uvedeny v sprave o hodnoteni ako

variant Al alt. I, subvariant 1 (bledomodry)

Je potrebné technicky dorie¥® koniec Useku odpor&aného variantu v nadvéaznosti na
pokra¢ovanie R7 v Useku Dunajska Streda - Nové Zamky v¥adom na kumulaciu vplyvov
z oboch Usekov na obyvaistvo v obci Katniky, ¢ast’ Blazov. Odpori&ame zosuladf’

technické rieSenie v oboch Usekockamostatnou technickou Studio(odporuéany variant

koniec Useku R7 Holice - Dunajska Streda a odpotiany variant zafiatok useku R7
Dunajska Streda - Nové Zamky), ktora budevypracovana na z#iatku projektovych prac

na DUR a prerokovana s dotknutou obcou.

Nové varianty sa opatovne posudia pdt zakona.

3. Odporu¢ané podmienky pre etapud’alSej pripravy, vystavby a prevadzky navrhovanej
éinnosti

Uzemnoplanovacie opatrenia
Rozsah diBni¢nej siete a siete rychlostnych ciest SlovenskasbbValeny uznesenim viady SR
¢.162 z roku 2001 (Novy projekt vystavby Biéc a rychlostnych ciest), ktoré definuje ha&nu
sief’ tvorenutahmi D1, D2, D3 a D4 a sieychlostnych ciest R1, R2, R3, R4, R5, R6, R7 a R8
Uznesenie vlady SR.523 z jana 2003 (Aktualizacia nového projektu aybly didnic a
rychlostnych ciest) rozSiruje sieychlostnych ciest o rychlostniah R7:

« R7 - D4 Bratislava - Dunajska Streda - Nové Zamkebky Krtis - Lusenec - R2, tka

tahu 213 km.

Na zaklade uvedeného Uznesenia vlady SR sa budietimestupne pripravovad’alSie kroky
pre zosuladenie navrhovan@pnosti (odpordeny variant) s tzemno-planovacim dokumentmi
na vSetkych drovniach.

Technické opatrenia vedenia trasy navrhovanyclamsov
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Na zéklade technickej dokumentacie a hodnotiackpmentacie je potrebnédalSom stupni
projektovej pripravy navrhovan&nnosti realizové nasledovné technické opatrenia pre vedenie
trasy rychlostnej cesty v odp@anom variante:
» Je potrebné technicky doriéJirepojenie predchadzajiuceho Useku R7 Dunajskad uzn
Holice, ktory je stabilizovany vo variante E fiatmwm (proces posudzovania je ukeny
a spracovava sa uz dokumentacia na uzemné rozl@dautariantom odpotenym.

e Vkm7,0; 9,150 a 10,7-11,250 prelozky cesty l/@paritaného variantu (subvariant 1)
je kolizia so vzdusnym vedenim VVN 110 kV, qgmin je potrebné technicky doriéSi
trasovanie prelozky cesty 1/63 M#ddom na ochranné pasmo existujucich vzdusnych
vedeni.

Opatrenia na ochranu obyvBdéva pred nepriaznivymicinkami zné€isteného ovzdusia, hlukom
a vibraciami
V etaped’alSej pripravy stavby je potrebné:
» aktualizovd hlukovu a rozptylova Stadiu pre vybrany variant,
» navrh vegeténych Uprav riedi tak, aby podporil protiexhatau a protihlukovi ochranu
prirahlého Gzemia,

Opatrenia p&as vystavby mozno zhrtitnasledovne:

» stavebné prace vykonava pouzitim vSetkych dostupnych prostriedkov anetigii na
zamedzenie zvySenia sekundarnej praSnosttagorealizacie (zakrytie sypkych
materialov, zdkaz spavania materialowistenie vozidiel pred odjazdom zo staveniska),

» zabezpéit kropenie staveniska pas vykopovych prdc a kropenie &stenie
prijazdovych komunik@cii,

* minimalizova skladovanie prasnych stavebnych materialov v brach staveniska,
resp. ich skladowav uzatvarattnych skladoch a silach v rdmci navrhovanej hranice
centralneho staveniska,

* pri prevadzkovani objektov zariadenia staveniskamaesi ich prevadzkovdteriadit’
prisludnou legislativou v oblasti ochrany ovzdusiayrhovana technoldgia musilisa’
vSetky legislativne predpisy a normy v oblasti actyrovzdusSia,

e pri navrhu trasy dovozu a odvozu stavebného mates@olupracové s miestnou
samospravou,

» staveniskovu dopravu viésnimo existujucu zastavbu,

* na stavenisku pouzivaiba stroje a zariadenia vhodné k datignosti (navrhovanej
technoldgii) a zabezpe’ ich pravidelna adrzbu a kontrolu,

» zabezpéit, aby stavebné prace neboli vykonavanéaectt pracovného pokoja, resp. aby
boli vykonavané iba nehtné a neprasSné prace (vynimku tvatianosti zabezpaijlce
dodrzanie predpisanych technologickych postupowsp.r&innosti, ktoré svojim
prerusenim znehodnotia uz zrealizované dielo),

» stavebnik je povinny zabezpg meranie (monitoring) zrestenia ovzduSia a hluku
pocas stavebnych prac v blizkosti zastavby.

Opatrenia p&as prevadzky mozno zhmaasledovne:
* ochranu obyvatstva pred nepriaznivymi ¢inkami hluku zabezp@’ technickymi
opatreniami, ktoré budu pozostévwavybudovania protihlukovych stien a zelenych paso
Vv rdmci vegeténych Uprav,
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vybudovanie protihlukovych opatreni je potrebné&iti®@ zmysle aktualizovanej hlukovej
Studie spracovanejdialSich stupoch projektovej dokumentacie,

opatrenia na zniZzenie Zfistenia ovzduSia budld zabezZpaé modernizaciou
automobilového parku, ktorého pohonné jednotky bomiisie’ sdnat’ prislusné emisné
limity v zmysle prislusnej legislativy,

zabezpé&it meranie (monitoring) zrestenia ovzduSia a hluku monitoring v zmysle
podmienok prislusného Regionalneho Uradu verejadhavotnictva.

Opatrenia na ochranu horninového prostredia

V etape pripravy stavby Z&diska ochrany horninového prostredia je potrebné:

je potrebné realizovainZiniersko-geologicky, WalSom stupni projektu prifastavebno-
technické opatrenia ptid odpordani z inZinierskogeologického prieskumu na béape
a racionalny sposob zakladania stavby,

odporwit zdroje materidlov pre stavbu nasypov a zdroje kewae na konStrukciu
vozovky.

V etape vystavby je potrebné:

zabezpéit' dobry technicky stav stavebnych mechanizmov aaloprch prostriedkov,
aby nedochadzalo k nezelanym unikom ropnych latokatninového prostredia.

Opatrenia na ochranu pédy

V etape pripravy stavby Z&diska ochrany pédneho fondu je potrebné:

po presnom zamerani odp¢afmého variantu dit' presné trvalé zabery PPF a LPF
a vypracové podrobny elaborat zdberov pddy s vyhodnotenim ityyabilancie a
vyuzitia skryvkového materialu, v zmysle prisluskegjislativy,

vhodnym technickym rieSenim minimalizavglosny rozsah zemnych prac atym
odstranenie vegeataého pokryvu s negativnym vplyvom na pédny sulstrat

navrhn@ obsluhu staveniska tak, aby boli minimalizovan&adoé zabery ato aj s
c¢asovou optimalizaciou a minimalizaciou rozpracownozemnych prac (plan
organizacie vystavby),

zvolit vhodné miesta pre uloZenie odstranenej humusaosejypre jejd’alSie pouzitie,
nakladanie s humusom navrhirpbd’a podmienok prislusnych organov a organizacii,

navrhnd@ protiexhal@nu a protier6znu ochranu rychlostnej cesty vysaditoamovej a
krovitej zelene na svahoch cestného telesa,

pri vypracovavani projektu rekultivacie spolupraadvs prisluSnymi organizaciami,
podnikmi a samospravou.

V etape vystavby je potrebné:

po odstraneni vegetaeho krytu a ukofeni zemnych prac je potrebné zahggho
obnovu a poufZi stabiliz&né prvky proti erézii s naslednymi veg&tgmi Upravami
(hydroosev, vysadba vhodnej vegetacie),

zabezpéit ochranu pdd pred kontaminaciou ropnymi latkami stavebnych
mechanizmov doéslednou udrzbou stavebnych strojov,

stavebné dvory je potrebné situéve spevnenych plochéch,

po skoreni vystavby je nevyhnutné na plochachcasmych zaberov a opustenych
usekov ciest vykorntaddslednu rekultivaciu.
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V etape prevadzky je potrebné:
» dobsledna starostlivés nahradnu vysadbu na rekultivovanych plochacloehach novej
komunikécie.
Opatrenia na ochranu povrchovych vod
V etape pripravy zltadiska ochrany povrchovych véd je potrebné:
* optimalizova systém odvodnenia vozovky cestnou kanalizacioumigstnenim
odluCovatov ropnych latok (ORL) pred zaustenim kanalizaaie psvrchovych tokov
(Mliec¢ansky a Lidérsky kanal)

» technické rieSenie zakladania mostnych objektowhma¥ s minimalnym zéasahom do
koryta kanalov,

e zohadnt’ poziadavky uvedené v stanovisku SVP, S.p.

V etape vystavby je potrebné:

e pouziva a preferov také technologické postupy, ktoré budd minimalaov
zne&ist'ovanie vod,

» zabezpeéit' v priebehu vystavby dodrziavanie be&pestnych predpisov a technickych
noriem pri manipuléacii s ropnymi produktmi a praslice kontrolovéa technicky stav
mechanizénych prostriedkov a vozidiel,

* riadit’ sa prisluSnymi ustanoveniami vodného zakona.

V etape prevadzky je potrebné:
» zabezpéit Udrzbu cestnej kanalizacie vratane ORL,
» pravidelnetistit’ cestné rigoly a drendzne systémy,
* riadit’ sa prevadzkovymi poriadkami.

Opatrenia na ochranu podzemnych véd
V etape pripravy zliadiska ochrany podzemnych véd je potrebné:
e v ramci inZiniersko-geologického prieskumu vykoimydrogeologické prieskumné prace
zamerané na overenie mozneho ovplyvnenia rezimwali#k podzemnych véd
a navrhnd prislusné opatrenia.

V etape vystavby je potrebné:

» zabezpéit' v priebehu vystavby dodrziavanie beapestnych predpisov a technickych
noriem pri manipulacii s ropnymi produktmi a prasfide kontrolova technicky stav
mechanizénych prostriedkov a vozidiel,

e zabezpéit' ¢istenie automobilov pri vyjazde zo staveniska navspnej nepriepustnej
ploche, so zachytenim kontaminovanych vod a iclpé&ies/m zneSkodnenim,

» zabezpéit' pripadné opravy distenie stavebnych strojov na spevnenych plochéach s
zachytenim kontaminovanych vod a ich be&xryyen zneSkodnenim ,

* neumiesiova’ sklady materidlov, stavebny odpad a vozovy parkionaredl vystavby
hodnoteneginnosti,

» zabezpeéit hydrogeologicky monitoring.

V etape prevadzky je potrebné:
e zabezpé&it udrzbu cestnej kanalizacie vratane ORL, pravidelistit cestné rigoly
a drenazne systémy
* riadit’ sa prevadzkovymi poriadkami, zabegganonitoring podzemnych vod.

Opatrenia na ochranu bioty a krajiny
V etape pripravy je pre ochranu bioty a krajinyrpbhé:
e po presnom geodetickom zamerani Uzemia aktualizaweentarizaciu a spotenské
ohodnotenie zlikvidovanych drevin,
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* zmapovd dotknuté biotopy nachadzajluce sa v trase vybrané@hantu a v spolupraci s
pracovnikmi SOP SR spregniechnické a organizaé opatrenia v zmysle prislusnej
legislativy,

« vypracova projekt revitalizanych opatreni v spolupraci so SOP SR v sulade s
ustanovenim § 6 zakowa543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny,

« v spolupraci s pracovnikmi SOP SR zabé#penonitoring migracie zveri a navrhid
opatrenia (prevefipotrebu navrhovaného ekoduktu),

e pri technickom rieSeni minimalizovazasahy do brehovych porastov, ktoré tvoria
sprievodnu zelkg aby nedoslo k ohrozeniu ekosystémov a minimaéZ @riame zasahy
do biokoridorov - maniputay priestor obmedgina nevyhnutnt mieru,

» technickym rieSenim zabezpe priechodno$ biokoridorov dostaténou svetlosou
mostov a priepustov, konstrukciu a rozmery priepustonzultova s pracovnikmi SOP
SR.

V etape vystavby je potrebné:

» dbsledne sledovaaby sa v zaujmovom Uzemi néak d'alej Sirt’ druhy nepdvodné a
invazne,

e zabranf pohybu strojov mimo stanovené pristupové komunéac

» docasne oploti lokality hodnotné z Fadiska ochrany prirody leZiace v blizkosti trasy
cesty,

e vyllgit budovanie deasnych pristupovych ciest, stavebnych dvorov a niépd
lokalitach hodnotnych z péadu ochrany prirody,

e vyrub drevin uskuténit' vyluéne v mimohniezdnom obdobi, aby neboli zlikvidované
hniezdiské vtactva a ich nifat,

» z ramci rekultivénych a vegetanych Uprav vyu#i vyluécne pre lokalitu pévodné druhy
bylin a drevin,

V etape prevadzky je potrebné:

« zabezp&it o3etrovanie a Udrzbu ochrannej a revitalieg vegetacie pozd rychlostnej
cesty.

Opatrenia na gmohospodarsku a lesohospodargikunos’
V etape pripravy stavby:

* navrhovan&innog®’ moéze ovplyvni existujucu sié pao’nych a lesnych ciest, gom je
potrebné tieto identifikovtaa navrhné technické rieSenie pre zabezemrie pristupu na
vSetky pozemky,

o prerokovd s uzivatémi pody lokalizaciu pripadnych nahradnychl'mgch a lesnych
ciest,

» rekultivaciu Uzemia prerokova prislusnymi uzivateni pody.

V etape vystavby:
» zabezpé&it neobmedzeny pristup Prohospodarskej a lesohospodarskej techniky na
dotknuté pozemky,
» dohodnd spdsob spokmého vyuzivania existujucich proych a lesnych ciest.

V etape prevadzky:
» zabezpeéit udrzbu mostov nad R7 naljmych cestach.

Organiz&né a prevadzkové opatrenia
V etape vystavby je potrebné:
» vykonava priebezné technické prehliadky a udrzbu stavebnyobchanizmov,
maximalne obmedgiprasnos pri stavebnych pracach,
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* prepravovany material zaistiak, aby neznist'oval dopravné trasy (plachty, ¢énie),

* pri vyjazde na verejné komunikacie zabe&ipe cistenie kolies (podvozkov)
dopravnych prostriedkov a strojov,

* zne&istenie komunikécii okamzite odsiava’,

 na vyhradenych cestach v maximalnej miere vyKomgatrenia na zabezfmnie
plynulosti a bezp&osti cestnej premavky prisluSnymi dopravnymi ckaani
(obmedzenie rychlosti, vjazdu, obchadzky a pod.),

» udrZiava poriadok na staveniskach, material uktada vyhradené miesta,

* havarijny plan pgas vystavby komunikacie vypracuje zhotoVistavby, pre prevadzku
¢innosti vypracuje havarijny plan prevadzkovate

» dodavaté, resp. ztastneni dodavatelia su povinni reSpektozalodrziavé legislativne
podmienky bezpmosti a ochrane zdravia pri praci,

* pri vystavbe postupovay zmysle planu organizacie vystavby,

e pokid’ pri zemnych pracach dojde k archeologickym nalezgnpotrebné postupota
v zmysle platnej legislativy.

V etape prevadzky je potrebné:
» dodrziavd prevadzkové prepisy.

Nakladanie s odpadmi

V etape pripravy je potrebné Specifikéwasetky druhy odpadov vzniknutych §&s vystavby

a prevadzky a @it ich priblizné mnozstva.

Nakladanie s odpadmi pas vystavby aj p@mas prevadzky bude riadené v zmysle stratégie a
koncepcie odpadového hospodarstva SR algog@ravnych predpisov pre odpadové
hospodarstvo.

Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospogarptas vystavby aj prevadzky:
* predchadzanie vzniku odpadov
* materiadlové a energetické zhodnotenie odpadov
* environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov

Lokality stavebnych dvorov

» stavebné dvory umiastva’ v dostaténej vzdialenosti od obytného Uzemia, pri
lokalizacii zoladnt’ moznos dopravného napojenia tak, aby doprava na staveNoorgy
neolyazovala obyvatistvo,

» pre lokalizaciu stavebnych dvorov vytizexistujice menej hodnotné plochy a plochy
tazko vyuziténé na iné &ely,

o stavebné dvory zabezpé proti Unikom nebezgaych latok do pddy, podzemnej
a povrchovej vody.

Iné

Odportame navrhovatevi, aby inicioval VUC Trnavského kraja, aby satad$507 rieSila na
arovni VUC a to v séinnosti s pripravou rychlostnej cesty R7.

Nahrady
Predstavuji nahradu za spbsobend ujmu, ¢astgjSie majetkovl, ekonomickl a

environmentalnu.
Nahrady, tykajuce sa pripadného vyrubu drevinuueBené v sulade so zakonom NR SR

543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny a v déla vykonavacou vyhlaskou M£P24/2003
Z. z., poda ktorej sa uiuje spol@éenska hodnota drevin.
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Nahrady za majetkové ujmy sa budu tiegizmysle platnych pravnych predpisov (Vyhlaska
Ministerstva spravodlivosti SRE. 492/2004 o stanoveni vSeobecnej hodnoty majetku),
individualne v Uzkej stinnosti investora stavby, dotknutych subjektov, stapitd’stva
dotknutych obci. V pripade vystavby navrhovadgjnosti su identifikované nasledujice
kompenzané opatrenia:

» nahrady za Skody spdsobené na PPF

* nahradna vysadba drevin za vyrub nelesnej drevjivegetacie na PPF

e nahrady za Skody spdsobené na LPF

e nahradna vysadba drevin v LPF a nasledna staastidod’a schvaleného projektu

» néhrady za trvaly zdber PPF a LPF

4. Odbévodnenie zaveréného stanoviska vratane zhodnotenia akceptovania eblo
neakceptovania predlozenych pisomnych stanovisk bive o hodnoteni

Rozsah difni¢nej siete a siete rychlostnych ciest SlovenskasbbValeny uznesenim viady SR
¢.162 z roku 2001 (Novy projekt vystavby Biéc a rychlostnych ciest), ktoré definuje ha&nu
sie’ tvorenatahmi D1, D2, D3 a D4 a gierychlostnych ciest R1, R2, R3, R4, R5 a R6.
Uznesenie vlady SR.523 z jana 2003 (Aktualizacia nového projektu aybly didnic a
rychlostnych ciest) rozSiruje sieychlostnych ciest o rychlostniah R7.

RieSeny Usek rychlostnej cesty R7 Holice — DunajSkéda je stag’ou dopravnéh@ahu R7
Bratislava - Dunajska Streda - Nové Zamky ITkeKrti$ - Luenec - R2 s celkovouizkou
213km. Po dobudovani celéfiahu R7 bude migeho sprevadzkovanie vyznamny dopad na:

* rychlejSi rozvoj hospodarskych a socialnych akimatuznom Slovensku,

e podporu rozvoja sidiel a rozvoj zaostavajucichdegv,

» v dlhodobom horizonte pozitivne ovplyavanie efektivnosti a racionalnosyuzivania
Uzemia a prirodnych zdrojov,

 zabezpeéenie dopravnej dostupnosti s napojenim na nadradigm@vné koridory,

» odrahienie di&nice D1 na trase Bratislava - Zilina - KoSice a gtathé skratenielzky
trasy Bratislava - KoSice, )

» odrahtenie rychlostnej cesty R1 a R2 v trase Trnava detve Luiienec a skratenidzky
z Bratislavy do KosSic.

Rychlostna cesta R7 Holice — Dunajska Streda jeciflaym uUsekomtahu R7, pkom
v dotknutom Uzemi sasny cestny dopravny systém tvoria cesty 1/63 (@skaé cesta E 575),
[1/507 a 11/572, ktoré spolu s pripojnymi cestaithi fried tvoria zakladnu cestnu gidotknutého
Gzemia.

Zaverené stanovisko bolo vypracované v zmysle § 37 zakoms&innosti s navrhovatem
NDS, a.s. na zaklade vSetkych dostupnych podkladggledkov spravy o hodnoteni a
dokumentacie k nej, stanovisk dotknutych organevofujlcich organov a rezortného organu,
dotknutych obci, vysledkov z verejného prerokovanimslych stanovisk od verejnosti
a zainteresovanej verejnosti, digylicich jednani p&as spracovavania odborného posudku,
vykonanych konzultécii a vypracovaného odbornétsugku.

MZP SR désledne zdhdiovalo kazdl pripomienku a stanoviska od dotknutgabjektov,
expertov, verejnosti, zainteresovanej verejnostsetily zasadné stanoviskd Ministerstvo
Zivotného prostredia SR prerokovavalo s navrhdeate spracovatem Spravy o hodnoteni

a spracovafiom odborného posudku, poim opodstatnené pripomienky su premietnuté do
zaveréného stanoviska. Zavems® stanovisko bolo vypracované na zaklade nasleidhju
podkladov:

» Sprava o hodnoteni vplyvov ,Rychlostna cesta R7iddot Dunajska Streda“, Ekojet,
s.r.o. Bratislava, 11/2011,
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Rozsah hodnotenia ,Rychlostna cesta R7 Holice —ai3ka Streda® vydany MZP SR zo
dna 8.7.2009 pod g. 5059/09-3.4/ml ,

Stanoviska ku sprave o hodnoteni,
Z4&pisnice z verejného prerokovania spravy o hodnpte
Odborny posudok na spravu o hodnoteni.

Pri hodnoteni podkladov a spracovani zase#bo stanoviska sa postupovalo fmodstanoveni
zakonat.24/2006 Z. z.

Spracovatelia spravy o hodnoteni posudzovali aagbtli nasledovné varianty:

Variant Al alternativa Il — modry, so subvariantami
Variant E - fialovy
Variant A=B -¢erveny

Patas spracovania spravy o hodnoteni boli v rAmdenéa variantu Al alt. 1l - modry
navrhnuté aj nové trasovania prelozky cesty I/6&yré& su v dokumentacii uvedené ako
subvariant 1, 2 a 3.

Rekapitulacia
Vyber variantu pobh spracovait& hodnotiacej dokumentéacie, ako aj PedSetkych tastnikov

procesu posudzovania v zmysle 8§ 33, 34 a 35 zakd2006 Z.z.

Spracovatelia spravy o hodnoteni odgaji pre realizaciuvariant Al alt. |l
subvariant 1 - bledomodry.

Vo vyjadreniach organov, organizacii, VUC, mestangjaka Streda a obci p@d§ 35
prevazovalo suhlasné stanovisko s navrhovandmnog’ou pri  reSpektovani
stanovenych podmienok a s preferencieariantu Al alt. Il subvariant 1 -

bledomodry.

Vo vyjadreniach verejnosti a zainteresovanej vesjn poda 8 35 prevazovalo
nesuhlasné stanovisko s variantom [E ktory nebol odporanym variantom ani
spracovatémi spravy o hodnotenéjm sa vékej casti verejnosti vyhovelo.

Na verejnych prerokovaniach sa vzniesli pripomielRkyavrhovanych variantom, ktoré
sa prevazne opakovali s pripomienkami zo zaslasfamovisk.

Spracovate odborného posudku v zmysle § 36 zakana24/2006 Z.z. v zaveroch
posudku odporta variant Al alt. Il subvariant 1 - bledomodry pri dodrzani opatreni
na eliminaciu a minimalizaciu negativnych vplyvay Zivotné prostredie.

Odovodnenie
Ministerstvo Zivotného prostredia SR rozhodnutie pardaného variantu odovadije
nasledovne.

S navrhovanym variantom v zasade suhlasi prevadasi dotknutych organov,
organizacii, dotknutych obci a mesto Dunajska Sired

Z hradiska trasovania je vyhodnejSi ako varianty E 8Aked’Ze je vedeny v koridore
sikasnej cesty 1/63 (nefazuje Uzemie v novej trase).

Prelozka cesty 1/63 subvariant 1 ma oproti subwéoia 2 a 3 najvyhodnejSie trasovanie
a zoladhuje v plnej miere poziadavky dopravnej obsluhy Uzetkomplexné napojenie
priemyselnej zony mesta D. Streda).

Trasa R7 vuvedenom variante ma najmensSi vplyv aalnfragmentaciu Uzemia
a biotopov.
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e Variant Al alt Il modry so subvariantom 1 je veddalgmer v celej trase v dostatej
vzdialenosti mimo zastavané uzemie.

Realizaciu variantu Al alt. Il v kombinacii so sabbantom 1 prelozky cesty 1/63 vSak
podmieiuje dorieSenim konca Useku v nadvaznosti na plypokraiovanie tahu rychlostnej
cesty R7 v z&iatku nasledujuceho Useku Dunajska Streda - Novék¥avzh’adom na
kumulativny vplyv navrhovanejinnosti (obidva Useky) na obyvdigtvo obce Kutnikycas
Blazov.

Oddévodnenia k jednotlivym pripomienkam su uvedenéxte na str. 50 a 51 tohto zavarého
stanoviska.

Osobitne bola rieSena situacia trasovania v okotieoKutniky, kde sa dospelo k zaveru, Ze je
potrebnédalSie skimanie, najma technickych moZznosti, a patodportilo technicky dorie§i
koniec Useku odpotaného variantu v nadvaznosti na paékranie R7 v Useku D. Streda - N.
Zamky vzitadom na kumulaciu vplyvov z oboch Usekov na obysate. Odporta sa
zosuladf technické rieSenie v oboch Usekosamostatnou technickou Studigadpor&any
variant koniec useku R7 Holice - Dunajska Stredad@or&any variant z&atok useku R7
Dunajska Streda - Nové Zamky), ktora bugeracovana na zeatku projektovych prac na DUR
a prerokovana s dotknutou obcou.

5. PoZzadovany rozsah poprojektovej analyzy
Program monitorovania pred Zatim stavby, v priebehu vystavby a‘a® prevadzkyinnosti
Monitoring v rieSenom Uzemi navrhovakajnosti je potrebné zamaraajma na sledovanie:

1. hluku paasvystavby a pdas prevadzky vo vybranych miestach Keahom na poziciu
vybranej trasy v& zastavanému Uzemiu (vyber miest monitoringu nattthpod’a
aktualizacie hlukovej @walSom stupni PD pre odpamnyvariant),

2. odpadovych véd pm@ms vystavby a prevadzky prydsteni cestnej kanalizacie do
recipientov (vsakov),

3. sledovanie rezimu a kvality podzemnych vod predapovystavby a p@s prevadzky a
to vrozsahu pdé odpordani hydrogeologického prieskumu (vybudovanie syatém
monitorovacich vrtov).

Presny rozsah monitoringu (miesta a parametre) bndéné wit na zéklade vykonanych
prieskumov, odbornych Studii a posudkov pre odgamy variant WalSom stupni PD.

Navrh kontroly dodrziavania stanovenych podmienok
Kontrolu dodrzZiavania stanovenych podmienok nawimg vykonavéa formou nezavislého
environmentalneho dozoru.

6. Informacia pre povd’ujuci organ o zainteresovanej verejnosti

Zainteresovana verejnbge poda § 24 zdkona verejngsktord ma zaujem alebo moze tina
zaujem na postupoch environmentalneho rozhodovaméalzi zainteresovanu verejnopatri
najma fyzickd osoba ptid 8 24a zakona, pravnickd osoba lzo@ 24b alebo § 27 z&kona,
ob¢ianska iniciativa pdth 8 25 zakona a ¢lanske zdruzenie podporujuce ochranu zivotného
prostredia poth § 26 zakona , ktord poda pisomné stanoviskdgp8d23 ods. 4, § 30 ods. 5
alebo potla § 35 ods. 3.

V procese posudzovania vplyvov navrhovar@pnosti bola identifikovana zainteresovana

verejnos — fyzické osoby a pravnické osoby. Padzaznamu z verejného prerokovania na
verejnom prerokovani vystupili 6ania s otazkami k navrhovari@pnosti.
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Zainteresovana verejnboma poda 8§ 27a zkona pravo aktivn€psti pri priprave a povovani
navrhovanej¢innosti ato v celom priebehu procesu posudzovamilgvov aZz do vydania
rozhodnutia o povoleni navrhovarg@nosti.

6a. Platnos’ zavera&ného stanoviska

Zavergneé stanovisko ma platnod rokov. Zaveréné stanovisko nestraca platfipak sa péas
jeho platnosti zéne konanie o umiestneni, alebo povol&nhosti poda osobitnych predpisov
(napr. stavebny zakon).

VIl. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia zaver&ného stanoviska
Ministerstvo Zivotného prostredia SR
Sekcia environmentalneho hodnotenia a riadenia
Odbor environmentalneho posudzovania
Ing. Milan Luciak

v si¢innosti s
Regionalnym Uradom verejného zdravotnictvaidlom v Dunajskej Strede

2. Potvrdenie spravnosti idajovopradvnenym zastupcom prislusného organu, @eatka
RNDr. Gabriel Nizihansky
riaditd’ odboru environmentalneho posudzovania
Ministerstvo Zivotného prostredia SR

3. Datum vydania zaveréného stanoviska
Bratislava 29. 01. 2013
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